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CO VYPRAVOVAL TRUP...

Letadlo, o kterém vam hodlam vypravéti, se jmenuje OK-BAA. Je to jméno pondkud podivné
a letadlo je dostalo teprve po riznych p¥ihodéach a dobrodruZstvich, o kierych se v této knize
dovite. |

Jeho rod1stem byla velikd montaZni dvorana tovérny na letadla Aero. Narodilo se jednoho
krasného odpoledne, praveé v okamZiku, kdy mu na ob8 kfidla namontovali motory a spojili je-
jich modré, &ervené a Zluté kabely, toury a tahla s piisluSnymi piistroji na trupu. Moior jest
srdcem letadla. Teprve kdyZ byl nasazen, procitlo letadlo uplné a rozhlédlo se kolem sebe.

Prvni dojem nebyl pravé povzbudivy; bylo v jakési prostorné mistnosti, plné podivnych
soudésti, Viude leZely kusy oceli, divné zakroucené roury a vielijaké natadi, truhla¥ské i zémed-
nické. Na levé strand stila fada rtiznd velikych stroji, jejichZ kola se otacela velikou rychlosti.
Kdykoliv se kola dostala do styku se Zelezem, kieré délnici vkladali do tirob stroji, zaskiipél kov
tak hlasitg, jako by mu stroje byly ublifily. Na pravé strané spaftfilo letadlo n&kolik délnika
sehnutych nad Zeleznymi sou&éastkami. Jeden z nich drZel v ruce piisiroj s tenkou rourkou, z niZ
~ 8lehal osliiujici plamen. Jakmile se plamen dotkl néjakého Yelezného piedmdtu, ihned jej roz-
havil. Jini dva délnici obrabéli Zelezo velkymi kladivy. To v3e plisobilo v sini takovy himot, Ze
se pravé zrozené letadlo celé pomatlo.

Trvalo to drahnou dobu, neZ se z toho zmatku probralo. Podivalo se nejprve na sebe. Motory
byly v jakychsi krytech, upevnénych na diewvéné kostie, kterd se podobala k¥idlam. Mezi kiidly
téhla se dozadu kostra trupu letadla, sestrojena z ocelovych trubek. Trup se na konci rozbihal do
koster dvou vodorovnych a jedné svislé plochy.

Letadlo zhluboka vzdychlo. Nevédélo jesté k jakému t&elu se narodilo. Nemélo tudeni nad
je trup a kfidla, ba nevédslo ani, 3e z ndho jednou bude letadlo. Byle mu smuino a proio se roz-
hlizelo, zda neni na blizku nékdo, koho by se mohlo zeptat, jaky to vSechno kolem ma smysl.



Trup letadla leZici na dvou podstavcich, zvanych ,kozy"

Zeptat se¢ To se snadno fekne,
ale koho? S lidmi nemiZe stroj
mluvit. Lidé maji sice vlasini feg,
kierou se dorozumivaji mezi se-
bou, ale nedovedou se jiZ doho-
voriti ani s pfibuznymi tvory-zvi-
faty, natoz pak s vécmi jako jsou
stroje. A pfece ma kaZdé zvife
svou mluvu, ba dokonce i ryby .
se mezi sebou dorozumivaji,
oviem jinym zpusobem, nezli ¢lo-
vék. Proé by spolu nemluvily
i v8ci, zvlasté véci tak dokonalg,
jako jsou letadla?

NasSe letadlo se tedy rozhlédlo
a hle... na druhém konci siné le-
Zel na dvou podstavcich, tak zva-
nych ,kozach"”, podlouhly trup le-
tadla, rovné se zasazenym moto-
rem.Dva délnici na ném pracowvali.
Jeden tloukl kladivem na. jeho
ocelovou kostru a druhy vrtal ma-
lou elektrickou vrtackou diry do
trubek. Po kazdé, kdyZ dé&lnik na-

sadil vrtacku, zdédlo se, jako by se cely trup zachvél bolesti.
Letadlo se chvili divalo na svého ubohého druha. Nahle v3iak se ozval dlouhy a tdhly hvizd,
ktery pfehlusil viechny ostatni zvuky v dilnd. Bylo poledne. Délnici polo#ili nafadi, umyli si

v umyvadlech ruce a odesli.

Tento okamZik povaZovalo letadlo za pithodny, aby se dalo s ubohym ifupem do hovoru.
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Promiiite, Je vés obi&¥uji,” feklo vihavs, ,ale pFed chvilf jsem ARNNN

se narodil. Nefekl byste mi, co se tu déje? Nebo' jste snad také .
teprve nyni pfifel na svét?”
Chvili bylo ticho, pak se trup ozval: ,,Co vés to napad4,” Sen lidstva: vanésti se jako pték

pravil. ,J4 zde nejsem novédek, jsem zkufené letadlo. Nalétal
jsem jiZ hezk¢ch pér kilometr.”

#VY Ze jste letadlo? Promirite, ale vidim jen jakousi kostru
z ocelovych trubek s nasazenym motorem."

A prece jsem letadlo!l” tvrdil trup. ,JenZe moje ostaini
souddsti jsou v jinych dilnédch, v rukou truhlaia, zdmeénikd a
klempifi. I motor mi rozebiraji. AZ vEechny sou-
casti sefidi a pfekoniroluji, opét mi je vmoniuji
a pak budu zase létati. Tomu se u nas fika gene-
ralni oprava & generdlka, Uvidite, Ze po gene-
ralce budu jako novy, Ze budu léfat lépe, nezli
diive.”

+A nevite, co se stane se mnou?"

o3 vami¥ Vy iste piece zbrusu nové le-
tadlo. Tak zvany prototyp. To znamena, Ze jste le-
tadlo dplné nové konsirukce, podle které se bu-
dou letadla stavéti, oviem, budete-li schopen
letu a nepropadnete-li pfi zkoudkéch.” i Clovék opatfil si kfidla a zkusil prvni klouzavy let

A proé vlastnd mam létati?" tézalo se letadlo.

Ptate se vskutku jako novorozend,” rozzlobil se trup. ,To
je pfece nade Zivoini posléni, Géel a dliived, proc jsme se naro-
dili. Vidim, e védm musim vysvéiliti viechno od Adama. Po-
slyite tedy: Vidél iste pfece pred chvili ty lidi, ktefi zde v dilné
pracuji. Pohybuji se na dvou nohou a ob&ma rukama vyko- ., i3 116, Oviem nikoliv viasmi
névaji praci. Jejich i8la nejsou ani zv14ité silnd, ani velika, po- silou, nybré silou motoru




rovname-li je se zvifaty. Za to je vSak pfiroda obdafila nejvéfsim svym darem, rozumem. Jen
proto, Ze mu rozum dodéval pievahy, donutil &lovék mnoho silnych zvifat, aby mu slouZila a
dovedl také do krajnosti vyuZziti i mnoha piirodnich sil. Pfedstavie si jen, Ze se Clovék v posled-
nim stoleti naucil vyuZivati ohné k pohanéni tisict stroji, z nichz kazZdy nahrazuje praci mnoha
lidf. Pomoci tajné sily, kterou nazyvaji elekifina, dovedou se spolu lidé dohovofiti na tisice kilo-
metrii a petrolejem, kiery dobyvaji ze zemé, pohéndji svd vozidla, kterd je dopravuji rych-
leji, ne¥li nejrychlejsi zvife na svété.

Jednomu druhu zvifat viak pfece jen ¢lovék zdvidé&l. Byli to ptéci, kiefi se dovedou vznésti
- vysoko do modrého nebe. Clovéku se zdalo, jakoby se mu svym radostnym zp&vem vysmivali,
%e on, Elovak i se svym rozumem zdaleka je$té neni kralem vieho tvorstva, musi-li vé&né choditi
po zemi. Proto se &lovék snaZil vyrvati ptakim tajemstvi jejich letu. Celé tisicileti bylo jeho sili
marné, Teprve pred padesati lety podaiilo se kone&nd lidem zvitdziti i nad vzduchem. Sestrojili
si zv1asini t&leso v podobé& ptéka a vsadili do n&ho silostroj, jehoZ pomoci se vznesli do vzduchu.
Mnoho lidi splatilo tyto prvai pokusy Zivoty, ale na konec zvitézil pfece &lovék nad pfirodou a
jejim tajerstvim.” '

Trup se odml&el a nafe letadlo chvili pfemyslelo o viech té&ch zajimavostech, které se praveé
dovédélo. Pak se zeptalo: - '

A jak se viastnd jmenujete? Jak vds mam nazyvati?”

,Promifite, ¥e jsem se hned nepfedstavil. My, letadla, mivame dvé jména. Jedno dostavame
ihned pfi narozeni, to je tak zvané tovarni jméno. Je oby&ejné namalovéano na pfidi trupu. Kdyz
obstojime ve v3ech zkouskéch, dostaneme druhé jméno, které ndm délnici namaluji velkymi pis-
menami na ob& strany tripu a na horni i dolni jeho &st. Prvni moje jméno je tedy AERO A-200,
— druhé pak OK - AMB.” A

A nevite, jak se budu jmenovati ja?"

,;Ndhodou jsem se to dovédal. Mluvil o tom jeden in¥enyr, kiery sem &asto dochézi. Jmenu-
jete se AERO A-204, nebo kratce dvéstéltyrka. Mechanikové vam vSichni jiZ tak fikaji.”

V tom okam¥iku zaznélo opét houkéni. Délnici se vraceli do prace a stroje spustily opét ob-
vykly rachot. Trup, ktery doved! tak zajimavé vypravéti, umlkl a naznacil nasemu letadlu, Ze
bude ve svém vykladu pokradovati veger, aZ délnici odejdou doml. A-204 bylo Sfasino; védalo
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nyni jak se jmenuje a Ze se stane onim strojo-
vym ptikem, ve kiterém lidé létaji. A nejvice je
t&8ilo, Ze je zbrusu nové a Ze m4 cely ten krdsny
a dobrodruZny Zivot letadla jesté pied sebou.
Letadlo chvili pozorovalo praci délnfkd, ale
nemohlo se ndjak soustfedit. Stdle myslela na
v&tu, kterou slySelo od svého kamarada, leZicihe”
opodél na dvou ,kozich”, Jak vlastné
letadlo dovede léfati? Ocelovy trup
k¥idla a oba motory byly piece tak
aby je vytéhli z dilny. Je to
felo ve vzduchu jako pirke#
Tuto otazku dalo 2

hodind délrici odg

11 a obé letadla ztstala sama.

.Ta otézka fieni hloupd,” pravil trup, ,Cekal jsem, Ze mi ji diive &i
pozdé&ji déte. Je to vskutku podivné, Ze se dovedeme vznésti s tak znad-
nou vahou svého téla a jeitd k tomu s pilotem, cestujicimi a néklady a
plouti vzduchem rychlosti a% 350 km za hodinu, tedy mnohem rychleji neZ nejrychlejsi ptdci.
Princip letu viak jest trochu sloZity a nevim, jak bych vam jej vysvéilil.” Trup se na okamZik
zamyslil, ale pak dostal dobré vnuknuti: ,Podivejte se rychle oknem ven, co tam vidite?"”

. Nic zvlastniho,” odpovédala dvésté&tyrka. ,Vidim pfed tovarnou kluky, kiefi
poustdji do vzduchu néjaké téleso, nevim viak co to je.”

Je to drak,” vysvétlovalo staré letadlo. ,Je sice sestaven ze slabych prutf, po-
ta¥enych papirem, ale vaZi jistd pil kilogramu. To znamen4, Ze je mnohem 18%Z3i

ezké, Ze bylo zapotifebi Sesti delmku,
bec mozné, aby se tak 1&Zké t8leso vzna-

2204 iake ihned svému druhovi, jakmile po paté

ne? vzduch a pfece se vznasi. A vite pro&? Vitr fouka proti nému a ¢im je viir sil-
né&jsi, tim vy3e drak stoupd.”

\

Drak tof nrincin letadia

,To vidim,” feklo letadlo. , Ale kterykoliv jiny predmet t&Z81 nez
vzduch, by i pfi nejsilnéjiim v&tru spadl rovnou na zemi, vidte?"
«Qviem; zejména 1élesa, o kiera se vitr nemiize dobfe opfiit, jeko



na ptiklad koule nebo ty&. Drak ma sice rovnou plochu, aviak i on by se zFitil,
kdyby stél proti véiru svisle nebo vodorovna.

Tajemstvi letu papirového draka jest v tom, Ze stojf ve vzduchu Sikmo naklo-
nén profi vétru.”

A jak je to mo#né, Fe se ve vzduchu udr#i?” ptalo se letadlo.

Hned vém to vysvétlim. PodrZi-li n&kdo n&jaké tenké ploché téleso (prkén-
ko nebo tabuli), pod ur&itym, tfeba nepatrnym tihlem proti vétru, zpozoruje, Ze
t8leso jevi snahu se vznésti,

Tomu sklonu se ¥ikd néb&h. Udenci tento zjev velmi podrobne studovall a
Drak stojf ve vzduchu objevili, %e p¥i¢inou vztlaku je rozdil mezi vzduinym ilakem pod a nad plochou.
vidy Sikmo proti vétru Vzduch pod plochou ladi plochu nahoru, a nad plochou se tvofi

prostor zfedéného vzduchu, kiery ssaje smérem vzhiiru. Tof pii&ina,
pro¢ se drak drii ve vzduchu. Uhly, ve kierém ie drak postaven
proti vétru, fikame thel ndb&hu.”

,Chapu uplnd, co jste ¥kal,” pravilo A-204. ,Ale dovolte, my
pfece nejsme draci.”

..Kdopak vam to fekl?"” podivil se trup. ,My, letadls, jsme pfe-
Plocha naklondnd proti vétru deviim draci! Nafemu trupu, kiidliim, stabilisaénim a kormidelnim
jevi snahu se vznésti plocham ¥kaji dokonce i odbornici drak. Je sice pon&kud jinak sta-
vdn ne¥ ten, kterého vidite tamhle na louce, ale tim se pranic na véci neméni.
Vzduch se opiré o naje k¥idla, jejichZ plochy nejsou vodorovné, jak by se zdélo,
nybr# maji urdity ihel nab&hu. Radte se jen podivati na kostru svych kiidel.”
A-204 se na své kiidlo skuteéné podivalo a volky nevolky uznalo, Ze mél
jeho druh pravdu. Predni kraj kiidel byl o mali¢ko vyssi nez zadni. Zaroven viak
zpozorovalo, Ze Zebra k¥idel nejsou plochd, nybr# uprosted silnéjsi neZ na konci.
To mélo zajisté také néjaky divod.
ZkuSeny kamarad dovedl vypravéii i o tom: ,Musi to tak byti;” pravil. ,Pfi
Pén s deftnikem Klade PONYPU letadla vzduchem vznikd toti¥ kromd vztlaku jestd jiné sila, kterou na-
vétru odpor zyvéme odpor. Proti 1éto sile vedou letedt infeny¥i urpuiny boj, nebof odpor
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brzdi rychlost letadla. P¥edstavte si, ¥ by ndkdo proti
silnému véiru dr¥el ofevieny dedtnik. Takovému &lo-
véku by dalo notnou préci, aby ho vitr nesrazil i s dest-
nikem. Desfnik klade vétru odpor a ¢im silnéjsi vitr
fouk4, tim je odpor vétii."”

A kterak lidé odpor piekonévaji?" | _

»Iim, Ze se snaZi stavéti letouny tak, aby vznikal
odpor co nejmensi. Kafdy maly §koldk by vam fekl, Ze
je odpor veétsi, drzi-li néjakou desku proti vétru kolmo,
nezli postavi-li ji proti vétru vodorovné, Tu je odpor jiZ
mnohem slabsi. Technikové v3iak pfisli na to, Ze se i za
vodorovnymi plochami tvofi §kodlivé vzdu¥né viry, vy-
tvéFejici odpor a e nejideélnsjdi ,,odporu zbavené” 1&-
leso muselo by miti tvar vodni kapky. Tento nézor je
spravny. ,Kapkovity” tvar maji dnes kfidla viech leta-
del na svéts.” Kapka - nepatmy odpor

,Rad bvch se vés jesté néco zeptal,” p‘r’eru‘s'ilc; A-204 svého druha. ,Mluvite stile o véiruy,
ktery pusobi na drak letadel. CoZpak nés lidé také uvazuji na provaz a poustdji do vysky jako
ony papirové draky?” |

»Co vas to napadd. My piece nejsme hraéky. My, letadla, dovedeme létat samostaind po
véfru i proti nému. OvSem k pohybu ve vzduchu potfebujeme silu, kterd ndm vitr nahrazuje.
Vyhlédnéte, prosim, z okna. Vidite tam toho hocha na kopedku? Prdvé mu drak spadl na zemi.
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Jak se to stalo? Inu, vilr prestal foukat, drak nem3! dosti vztlaku a z¥itil se. A nyni se podivejte:
Hoch pozadal svého kamarada, aby mu draka podrzel. On sdm vzal provaz do ruky a béZi rychle
smrem k nam. Vidite: nynf vyhodil jeho kamardd draka do vzduchu. Hoch utika déle & drak
stoupd. Ten kludina je velmi chytry: vi, Ze drak potfebuje ke svému, vzestupu silu a protfo si
svym rychlym bshem vyrabi potfebny vitr sém. U nés je fomu podobnsé. JenZe s ndmi nikdo ne-
utikd. Nam dodévé sily motor, jen¥ otadi vrtulil Vrtule je vlastné vzduchovy Sroub, podobny
lodnimu Sroubu a svym otéSenim Sroubuje tak¥ka celé letadlo kupfedu. Moiorova sila je ovSem
mnohem v&i$i neZ nejsilngjsi vitr."

Donfém, Ze jste to pochopil,” koné&il trup svij vyklad. ,Jsou fo zdklady letectvi, kieré plati
pro vés, dopravni letadla, stejné jako pro letadla sportovni &i vojenska. Ale nyni myslim, Ze jsem
vém toho pro dnefek navypravoval jiZ dost. Zitra je také den a venku se jiz stmiva. Pfemyslejte
o tom, co jsem vém dnes fekl a nyni = dobrou noc.” “

,Dobrou noc a d8kuji za poudeni,” feklo A-204.

Letadlo v prvni den sveho Yivota dlouho neusnulo. Myslilo stile na svij 1udél a na bu-
doucnost, kierou mélo pred sebou. To, co trup vypraval bylo zajimavé, ba piimo zézrainé. Le-
tadlo dlouho pfemyslelo o tom, Ze se ndkolik tisic kilogrami 162ké téleso pfece jen dovede
vznésti, ale na konec si feklo, %o teprve budoucnost ukaZe, zdali mél jeho druh pravdu ¢i nikoliv.

Letadlo je vlastnd drakem, kiery si pomoci motoru a vrtule vyrdbi potfebny vitr
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JAK SE LETADLO RIDf

Pi"i‘s'tiho dne se nase letadlo dozilo t&%kého zklamdani. Hned rédno pfistoupilo k ocelové kostfe
jeho kamardda n&kolik délnikd, zdvihli ji, nalo#ili na vozik a odjeli s ni ven. A-204 se nestacilo
se svym kamarddem ani rozlouditi. Celé dopoledne bylo smuiné a zdduméivé a neviimalo si ani
délnikd, kiefi mt odmontovévali k¥idla. Nyn{, kdy# mu odvezli kamarada, mohli si je tfeba celé
rozebrati, stejné uZ je tu pranic netdsilo. |

'Teprve odpoledne se nasemu letadlu vrétila chuf k Zivotu. Do dilny pfiSel totiz zdmednicky
mistr a nafidil délnikdm a uéni, aby utahovali §rouby na jeho motorovych loZich. Kluk drZel dél-
nikium schidky, ob&as jim podal néfadi a vyptaval se mistra na véci, které letadlo velmi zajimaly.

,Nejradséji bych se stal pilotem u statnich Aerolinif,” pravil hoch. ,Bylo by to krdsné, sednouti
si do takového velkého letadla jako je toto, spustit motory a vznésti se do vyse 5000 mefri. Krou-
#il bych jako velky orel nad Prahou a za hodinu byl bych tfeba v Bratislavé.”

Ty a pilot,” usmal se mistr. ,Panecku, k tomu #i chybi je$té mnoho. Vsadil bych se, Ze nevis
ani, jak se letadlo ve vzduchu ridi." ’

.To se mylite, pane mistfe,” odporoval sebevédome udednik. ,Koupil jsem si neddvno knihu
a z 1é jsem se mnoho dovédsl. Zkousejte mé tfebas.” '

.Dobr4, ale nejdfive mi podej tamhle ten Sroubovék a podrz mi tuhle kliku. Dobfe. A nyni mi
tedy vysvétli, jak se letadlo Hdi." | ‘ .

Kluk byl cely $fastny, e se mohl mistrovi pochlubiti svymi védomostmi. ,Letadlo se ridi kor-
'midelnimi plochami,” pravil. ,Jsou umistény na konci ocasu a na obou kiidlech. Na ocasu jest
vyikové a smdrové kormidlo, na k¥fdlech jsou kiidélka.”

,Spravnd a nyni mi fekni, jak se ovlada tfeba vyskové kormidlo.” .

V¥ikové kormidlo jest pohyklivé zaveseno na pevnou plochu, kiera je blife piidi letadla.
Nazyvame ji plochou stabilisaini. Kormidlo je spojeno ocelovymi lany, nebo jinym pfevodem
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Jak se letadlo fidi®
P — smérové kormidelni paka (peddly) St St — stabilisadni plocha
Ky — k{lovéd plocha V V — vy{skové kormidlo
S ~ smérové kormidlo K K — kfidélka
Vo — volant

s ridici pakou, kterou ovladda pilot. Chee-li pilot, aby letadlo stouplo, pfitdhne fidici pdku k sobs,
&m# nadzdvihuje kormidelni plochu. Vzduiny proud narazi na tuto prekazku a pfid letadla se
zvedne. Zustane-li fidici paka v této poloze, leti letadlo nahoru.”

+A jak je to, chce-li pilot letét dola?"

»V tom piipadsé tladi pilot Fidici paku od sebe, &imZ se vyikové kormidle sklopi doldi, ocas se
pod tlakem vzduiného proudu nadzdvihne a letadlo letf sm&rem dola.”
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wTomu tedy rozumis,” pravil mistr, ,,ale nyni mi je§té Fekni,
Frantiku, k cemu je tenhle volant na fidici pace. Tim se asi Hdi
smé&r jako u automobilu, vid 2"

,Kdepak, pane misife,” odpovédél Frantik. ,,Smér letadla
udrzujeme smérovou kormidelni pakou, kterou pilot pchybuje
ob&ma nohama. Tato pdka je totiZ lany spojena se smérovym
kormidlem, které se 1éZ nachézi na konci ocasu, stoji vsak svisle.
Podoba se lodnimu kormidlu a ma stejné jako vysikové kor-
midlo svou pevnou stabilisaéni, &li kylovou plochu. Chee-li
pilot zabod&it doprava, vysldpne pravou nohou, naceZ se smeé-
rové kormidlo vychyli doprava. Proud vzduchu tla&i nasled-
kem toho cely ocas nalevo a pfid se to&l doprava. Je to po-
dobné jako u lodi.”

,Dobfe, a na¢ je tedy ten volant?”

nVolantem se ¥idi k¥idélka,” odpovédél hoch.
10 jsou dvé podlouhle klapky na zadni hrané kaz-
dého kridla. Pohybuje-li se jedno kfidélko nehory,
jde druhé vidy dold a naopak. To ma za nasledek,
 Ze se letadlo nakloni bud na tu, ¢i na onu stranu.
Obé kfidélka jsou spojena padkovym prevodem s fi-
dicim kolem, nazyvanym volant. ZatoCi-li pilot vo-
lantem doleva, sklopi se pravé kfidélko. Vzduch se
o tuto pfekdZku opie a zveda kfidlo nahoru. Zaro-
vent viak se zvedne druhé kiidélko a celé levé
kfidlo klesa. Celé letadlo se tedy naklédni na levou
stranu. Kdyby chiél pilot naklonit letadlo na pra-
vou stranu, udéla to opalné: zatoli volantem do
prava, ¢imZ levé kfidélko skloni a pravé zvedne.

Vjede-li suto nahle do ostré zatécky,
dostane smyk

Mensi letadla nemaji na fidici pace volant, u t&ch  Chee-li pilot opsati zatadku, musf letadle naklonit!



musime péku nahnout bud do prava nebo doleva, podle toho, na kierou stranu chceme letadlo
naklonit."” )

,Dob¥e ses tomu nauéil, hochu,” fekl mistr uznale, ,ale vis také, pro¢ vlasiné pilot své le-
tadlo naklani?" . ,

«No... pilot nakléni letadlo, kdy¥ opisuje zatacku,” odpovédél ulednik ponékud vahavsé.

A proé to d&la?"” - ;

To Frantik u¥ nev&dal. ,Vidi§, hochu,” pravil mistr, .fo je jedna ze zdkladnich vé&ci aviatiky
a ty to nevis. Ma$ do piloini zkoudky jesté daleko. Ale kdyZ jsme jiz u toho, pokusim se ii to
vysvétlit,

Smérové kormidlo se da pfirovnati k fidicimu zarizeni automobilu, nebof obojim se udrzuje
smér. A nyni dej pozor: copak se stane, vjede-li auto velkou rychlosti ndhle do ostré zatacky "

,Je-li silnice hiadk4, dostane viz smyk.”

,Spravné. Proto se na kruhové dréze, kde se konaji automobilové zavody, zvySuje v zatad-
kich vné&jsi strana drahy. P¥i motocyklovych zavodech na ploché draze bys uvidél, Ze se jezdec
v¥dy nakldni na tu stranu, kam zabod&uje. Je to velmi dilesité, nebot odstfediva sila by ho jinak
vymritila ze sedla. Podobné je tomu u letadla, kde se pohybujeme nejménd dvojnédsobnou rych-
lostf. Kdyby pilot sviij stroj ¥idil jediné smérovym kormidlem, vyklouzl by ze zatdcky ven.
Nakloni-li v§ak pilot svou ,mafinu”, opie zataCku bezvadné. Cim je zatd&ka ostfejsi, tim vice se
musi naklonit. P¥i malé zatddce nesmi oviem miti letadlo pfili§ velky sklom, sice by sklouzlo do
sttedu zatacky, &ili jak piloti fikaji: sklouzlo by po k¥idle.” .

" Mistr byl s praci hotov, podal Frantikovi nafadi a slezl. Ugen pak schtdky rychle slozil,
vzal je na ramena a odeSel za svym mistrem i s bedni¢kou na néfadi.

Letadlo A-204 bylo opét samotno. Ale tentokrate se véru nenudilo. Dotiralo na né tisice mys-
lenek a nevy¥esenych otazek. To, co si pfed chvili povidal misir s uéednikem, bylo pro né uplnou
novinkou a zdalo se mu, ¥e fo vie ani neni pravda. Nedovedlo si stile jeité predstaviti, Ze se
svym t&Zkym trupem, motory a kiidly jednou vzlétne a bude vysoko ve vzduchu opisovah za-
ta&ky doleva a doprava. Mistr viak mluvil se svym ucednikem fak jasnou fedi, Ze nebylo du-
vodil pochybovati o jeho slovech. Letadlo o tom viem pfemyslelo a# pozdé do noci, ale pak opét
uznalo, Ze bude nejlépe, vy&ka-li co se bude diti dale.

16






OD VYKRESU K HOTOVEMU LETADLU
JE DLOUHA CESTA

P ¥istiho dne stalo se néco, co nemohlo letadlo A-204 dlouho pochopit. Dopoledne pfisli do mon-
tovny délnici a bez dlouhého otdleni uvolnili $rouby, roury a kabely, vedouci od obou motorQ
k palubni desce na stanowisté pilota a dokonce odmontovali motory. V tom okamZiku pozbylo
A-204 védomi. A pak se stalo ndco jesié nepochopitelnéjiiho: A-204 p¥estalo existovat.

. DéInici jeho soudastky, jednu po druhé, odmontovali a odvezli opét do dilen, aby je tiplng
zpracovali. Dosud bylo letadlo, jak jiZ vime, smontovéno jen z holého trupu a nepotafenych k¥i-
del. Tomu se v tovarnd Hk4 hruba montd?. Zkoui se pfi ni, zdali se vSechny soudastky k sobg
hodi a hlavng, zdali bude motor, ktery dodala tovérna na letecké motory, na svém budoucim
misté fungovati. Je-li i {o zji$t&no, tu se celé letadlo opét rozmontuje a po &astech se vrati do jed-
notlivych dilen, které je vypracuji a% k. Uplné dokonalosti. Ne? dé&lnici viechny soudastky dodég-
lali a opdt zamontovali, uplynulo v piipad$ nafeho letadla n&kolik tydni.

* *

2

Kdy% A-204 po tomto dlouhém &ase opét procitlo, bylo pohledem na sebe niramng piekva-
peno. Bylo fo moZné? Trup a ocasni plochy byly potaZeny lesklym Sedym platnem a k¥dlo dy-
hou. Oba motory byly opét pfisroubovény do svych lozi a blyskaly se novotou. Trup neleZel jiz
na dvou kozdch, nybrs mél svij vlasini podvozek se dv&ma pruznymi koly, opatfenymi preu-
matikami a konec ocasu spoé&ival na malém koleku, zvaném rostruhovée. Dvéstédtyrka se,ve
svém novém rouse sotva poznala a notnd zpyinéla, kdyz ji jeden délnfk laskyplné pohladil a Fekl
svému druhovi, fe to bude ,prima masina”, |



&

Pies to, Ze letadlo vypadalo jako hotové, pracovalo na ném stdle mnoho lidi. Cty¥i monté#
se zabyvali motory, jejichZ kryty lefely prozatim na podlaze a jeden infenyr v bilém plédti spo-
le&nd s mechanikem instaloval na palubni desce vielijaké hodiny, packy a malé pfistroje.

Opét pfipeviiovali Eervené, modré a Zluté kabely a roury, které se tahly s motorovych gon-
dol k palubnim pfistrojim. Obé&as pfiSel muZ, kiery ttimal v ruce ]akes1 vykresy (fikali mu ,,pane
kontrolore”), vlezl na §tafle a prohliZel si motory. Pak se prodral kabinou pro cestujici az ke sta-
novidti pilotové a zkouZel tam rozliénymi méficimi pristroji, zdali je viechno zamontovéno podle
vykresd.

Odpoledne pfila vzdcné ndvitéva. Sdm pan $éfkonstruktér. Tento vysoky energicky muZ byl
vladafem viech dilen a konstruké&nich sini celé tovarny. AvSak pro A-204 znamenal jedtd vice:
byl mu duSevnim otcem, stvofitelem. V jeho mozku se zrodila my3lenka postaviti toto letadlo, on
dal napsati rozpocty, vykresliti plany a on byl oviem také odpovédny za to, Ze A-204 splni
viechny poZadavky. Nase letadlo se v tomto okamZiku frochu bélo. Obéavalo se, Ze pan 3éi-
konstruktér svym bysirym pohledem najde néjakou skrytou chybu, pokyne rukou a fekne pak
velitelsky svému okoli: ,Pédnové, ihned to vSechno rozmontujtel” :

Ale nic takového se nestalo. Séfkonstrukiér pnvedl je$té jednoho péna, zavalitého, s malou
bufinkou. Zavality pén drZel v ruce jakysi zapisnik, & blok papiru a v druhé fotograficky aparat.
— Jakmile spatfil nase letadlo, jeho tvaf se rozjasnila. Obratil se ke svému privodci a pravil: ,,Tak
to je tedy ten vas zdzrak!" | ,

nZazrek je trochu zveliteno, pane redaktore. Je to pouze nafe nové dopravnl letadlo AERO
A-204. Prosim, pfistupte bliZe.”

Redaktor schoval sviij fotograticky aparéat hbité do kapsy, z druhé vytahl tuzku a oievrel za-
pisnik. ,Dovolite, pane fediteli, abych vam poloZil n&kolik otdzek?" pravil.

,Prosim, jen se ptejte.” : |

»Co vés primélo, abyste sestroiili toto letadlo?” '

10 vam beze vieho povim. Ceskoslovenské Statni Aerolinie, nejvétsi nas podnik pro do-
pravu cestujicich ve vzduchu, mély aZ do minulého roku osmnéct letadel, kiera létala na deviti
tratich, spojujicich celkem 22 nejhlavnsjsich mést v Ceskoslovensku, Jugoslavii, Rakousku, Italii,
Belgii a SSSR. Letadla tohoto podniku létala v roce 1924 na trati jen 636 km dlouhé, v roce 1936 do-
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séhla celkové délka trati Aerolinif
pfes 6000 km. Vidite tedy jak rych-
lym tempem kraci leteckd dopra-
va kupfedu. Ve stavbé doprav-
.n%ch letadel je pokrok za nékolik
let jesité ziejméjsi. Pamatuji se
'dobfe jak v r. 1923 1étaly nase Stét-
ni Aerolinie je§té malymi jedno-
motorovymi letadly, ve kterych
cestujici sedéli vizké oteviené ka-

bind mezi poStovnimi pyitli. Loni.

byste byl na letisti jiz spatfil #¥-
motorova velka letadla o 1600 kori-
skych silach, do nichz se veilo 17
cestujicich a jesté fficlennd po-
sddka. Jsou to vyborna letadla,
velmi trvanlivd, jejichZ cestovni
rychlost &ini 200 aZ 220 kmy za hor
dinu.” .

+1o je ale GZasnd rychlost
oproti jinym dopravnim prostied-
kim.”

,Oviem, zaddny automobil,
ani motocykl a .ani rychlik ne-
muZe své cestujici dopravovati
takovou rychlosti. Ale jak jsem jiz
fekl: pokrok v letectvi kra¢i milo-
vymi kroky kupfedu. V ciziné se
kazdy rok, ba kazdy druhy mésic

b

«Dovolte, sbych Vam polozil nékolik otdzek..."




objevi nové dopravni letadlo, kieré 1éta rychleji neZ predeslé. Dnes 1étaji na leteckych tratich
celého svéta véisinou letadla o nejvétsi rychlosti 300 km za hodinu.”

Novinaf si poznamenal do zépisniku vie, co mu pan :§éfkonstruktér vypravoval. , A tohle
vase letadlo doséhne téch 300 kme" .

»Doséhne vice, pane redaktfore, proto jsme je stavéli. Ceskoslovenské Staim Aerolinie nés
vyzvaly, abychom jim tak rychly stroj postavili. Poukazaly prdvem na to, Ze v ciziné se jiZ takova
letadla stavéji. Rekl jsem, Ze to, co dokaZe cizina, dokdZeme my faké a Ze neni zapotfebi, kupovati
letadla v ciziné. Prohlasil jsem, Ze jsme ochotni, postaviti Aeroliniim letadlo pro osm cestujicich,
pilota a radiotelegrafistu, vybavené veSkerym pohodlim; pruZnymi kfesly, regulaci &erstvého
1 teplého vzduchu, stropnimi lampami, atd. Hlavné viak jsme se zavazali, Ze letadlo bude pii v3i
své rychlosti také naprosto bezpeéné.” - '

+Bezpedné? Nejsou snad dosavadni dopravni letadla bezpe&na?”

,Oviem, Ze jsou. Ale, jak jsem jiZ ¥ekl, nejsou s to, vyvinouti takovou rychlost. Cim v&1{
rychlosti se totiZ letadlo pohybuje, tim znaénéji se také opotfebuje a tim pevnéjsi musi byti jeho
konstrukce. To je ndkdy pro konstruktéra 18zky o¥iSek. U dopravnich prostfedki, které se pohy-
buji na zemi, neni nuino Setfit Zelezem ¢&i ocelf, aby se dosdhlo Zadané pevnosii: Letadlo viak se
nesmi nikdy pFilis zatiZit, jinak se nedosdhne zddanyth vykont.”

Konstrukce letadla je jisté velmi zajimava,” podoﬂd redakfor. ,,Prozradil byste mi, jak se toto
letadlo stavélo?” . '

S nejvétsi radosti,” odpovédél &éikonstrukiér. ,Jak jsem jiz fekl, nabidli jsme se, Ze posta-
vime pro Staini Aerolinie moderni dopravni letadlo. Rozumi se, Ze jsme na né nedostali ihned
objednavku. Letadlo se neobjednava jako pytel brambor. Musili jsme nejdiive sestaviti pfesny
rozpocet. Ozndmili jsme vi ném kupni cenu budouciho letadla a zarudili jsme se také, Ze dosdhne
uréité cestovni rychlosti, oznadili jsme véhu, dostup, nejvyssi zatiZeni atd.”

«Nacez jste se dali do stavby letadla, neni-liz pravda?”

,Jes1é dlouho ne. Se stavbou se zaéina teprve, kdyz zndme viechny rozméry budouciho le-
tadla, jeho pfesny tvar, stabilitu, stoupavost, ba dokonce i délku startu ., ."” »

,Mné se zd4, Ze si ze mne délate blazny,” fekl nahle redaktior a pohrozil §éfkonstruktérovi
tuzkou. ,,Takové véci se pfece daji zjistit teprve kdyz je letadlo hotové!”

20



10 .jste na omylu, pane redakiore. Zndme
v hlavnich rysech vlastnosti budouciho letadla
jeté dfive ne¥ je pfipraven material pro jeho
stavbu. Zhotovime si toti¥ nejdfive model asi
metr dlouhy. Ddme mu pfesny tvar budouciho
letadla a odevzddme jej nafemu studijnimu ista- |
vu. Tam se zavési v tak zvaném aerodyna- 'thema aerodynamického tunelu
mickém tunelu na draty, kieré vedou p¥es kladky k vahdm. Pak se do tunelu vhén{ ventildtorem
silny proud vzduchu. Malé letadlo projevuje proti vétru odpor, ale ukase také svuj vztlak. Tyto
vlastnosti se pfesnd zjisfuji a m&H na vahach a méfeni se zapisuje do listin. A ponévad? skutedné
letadlo bude jen zvétSeninou malého modelu, lze jeho p¥esné vlasinosti jiz ptedem vypod&itati.,”

To je naramné prosté,” divil se redakior. ‘

»Zdé se to prosté. Ve skutednosti je to prace velmi namahava a odpovédna. Konstruktér ne- _
smi zapomenout, ¥e na pokusech s modelem zavisi celd budoucnost velkého letadla, kieré nés
stoji pfes pal druhého milionu korun. Sta&i mald chyba a letadlo vibec nevzléine, nebo ukéZe

takové vady, %e je mi¥eme rovnou hoditi do starého ¥eleza. Proto jsou pokusy na modelu a
v aerodynamickém tunelu velmi pfesné a také dosti dlouho trvaji. Casto se na piiklad zjisti, e
stoupavost je pfili§ velika a rychlost pfili§ mald. V takovém p¥ipadd se zmenfuji kfidla. I kormi-
delni plochy se musi ob&as zmensit nebo zvéisit. Velkou praci ndm dé také ureni takového
tvaru letadls, aby se dosdhlo nejmensiho odporu.”

»Ale na konec to viechng pfesns zjistite, neni-liZ pravda?”

»Zjistime a zapiSeme do zvlstnich listin, kterych se ném nakonec nashromé#di tolik, e je
jich cely svazek. Jsou tam zapsdny veskeré vztlaky, odpory a vahy ka¥dé soudédstky. Z téchto
udaji vypo&tou se pfesné vykony i stabilita letadla a pristoupi se k préci v kontrolni kanceléH.

Vykrestt je mnoho. KaZd4 soudastka si vyZaduje vlasiniho planu, ba i viechny podrobnosti,
rozméry kaZdého plisku a kaZdého Sroubu jsou zvlasf vykresleny. O pldnech pracuje u nés
mnoho inZenyrd a budete-li miti &as, uvedu vés pak do kreslirny. Uvidite tam nae inZenyry
v bilych pracovnich plastich, sklon&né nad velkymi r{sovacimi prkny.”

. nJsou-li plany hotové,” pokradoval $éfkonstruktér ve svém vykladu, zatim co si redaktor stéle

=
=
=
=
E
=
=
=
=
=
=
-




22

O plénech pracuje
rnohd inZenyri

ddlal pozndamky, ,odevzdéavaji se dilndm. Dilensky inZenyr
si je prostuduje a udéla si podle nich sviij pracovniplén.
Rozds8li si praci tak, aby vSichni mistfi i délnici byli plné
zam@&stnéni a aby prdce byla hotova pokud mozno v nej-
kratsi dobé.”

,Potom si pravdépodobné vedouci kaidé dilny vy-
$4d4 potfebny materidl jako ocelové irubky, dfevo, plech
atd.,” pravil redaktor. .

,Spravné, aviak materidl projde nejdiive zkouskou
pevnosti a trvanlivosti. Jest to zkouSka v pravém slova
smyslu védecka.”

,/A naé ta zkouska?” ‘

Rekl jsem ji%, ¥e letadlo je nejrychlejiim dopravnim
prostfedkem a Ze musi za letu vydrZeti pfimo GZasny tlak
vzduchu. A% pFsté poletite lefadlem, jehoZ okna se jesté
daji otev¥it (u modernich letadel to jiZ nejde), pokuste se
vystréit ruku. Ucitite v okamZiku jak vadm ji dZasna, nevi-
diteln4 sila strhne dozadu. Jste-li silny, snad tomuto vzdus-
nému proudu chvili odolate, ale vsadim se, Ze to nevy-
driite ani p&t minut. Rychlikova lokomotiva, kierd jede
nejvétsi svoy, rychlosti 110 km za hodinu, je z t8Zkého ma-
sivniho Zeleza a oceli, kdeZto letadlo, které musi pfekona-
vati aZ pétindsobny odpor, je sestaveno z pouhych trubek
a z dfevéné kostry kifidel, potafenych platnem. Proto musi
byii materiél vidy naprosto bezvadny. Kazda vada na ma-
terialn, ¢i v konstrukci miZe zpusobiti zkdzu letadla a ztra-
tu drahocennych lidskych Zivotd. | |

Jisté byste rad vé&dél, jak takové zkousky koname.
NuzZe: V mistnosti, na kieré je nadepsano ,ZkuSebna mate-






ridlu”, mame na piiklad irhaci stroje. Z dodanych nam ocelovych trubek, kieré jsou uréeny pro
kosiru trupu tohoto letadla, si jednu vybereme a vloZime ji do stroje. Stroj ji uchopi, pomalu ji
roztahuje, tak dlouho aZ ji na konec rozirhne. Tento postup zaznamenava trhaci stroj pedlivé
ktivkou na papirovém prouzku, z kterého pak vidime, zda byla trubka dostatecné pevna.”

+A co kdyby mezi trubkami byla jedna pfece méné pevna? VSechny frubky pfece nemtizete
tim svym strojem trhat.” _

,Zajisté ne, to bychom pak nemsli z &eho stavét, Pro trhaci zkousku si vybereme namatkou
urdity pocet trubek. Kdyz zjistime jejich pevnost, mliZeme pak'se vii pravdépodobnosti predpo-
kladati, Ze ostaini materidl bude dobry.”

.Se vi pravddpodobnosti..."” opakoval redaktor a kroutil hlavou. ,,Co kdyby se vam néja-
kym zptisobem pfece jen pfipletl méndcenny materidl?” _

,Vy mne mermomoci chcete zahnat do tuzkych, pane redaktore,” usmél se Sétkonstrukiér.
,,Ale to se vim nepodaif. Mdme zde anglicky pfistroj, ktery s naprostou piesnosti zjisfuje pev-
nost oceli, ani% ji roztrhne. PoloZime na néj pfedmét, jehoZ pevnost chceme vyzkouSeti, aparat
vila&i do jeho hmoty malym diamantovym jehlanem dalek, tak maly, Ze jej sotva lze spafiiti
pouhym okem. Pod mikroskopem, kiery je zasazen v piistroji, vidime pak &iverhranny dulek,
ktery diamant vyrazil, zvétSeny. Do mé&k&iho materidlu se diamant zaryje hloubéji a proto vi-
dime &tverec vétii. Naopak, v tvrdiim materidlu spatiime dirky mensi. Pfesnou délku dirky mé-
fime ped mikrometrem, ktery ndm udd pevnost materialu.

Abychom viak neodbodili: Jak jste jiz podotkl, dostanou viechny dilny, zémed&nick, truh-
1a¥ska, klempitskd i Galounickd atd. materidl, kiery jim podle plénu pfislu$i Dilovedouci pak
préaci rozd&li a ka?dy zaéne pracovati o jedné soudasice. V truhlarné se obycejnd na podlahu
nakresli cely ptidorys kfidel, kterd se pak vyrabdji ze dfeva. Kfidlo ,dvéstéctyrky” jest samo-
nosné, co¥ znamend, Ze jest na frupu upevnéno bez vyztuh a vzpér. Jeho tuhost musi byti velik4,
nebof musi nejen odporovat silnému ilaku vzduchu, nybrZ zdroveit udrzeti piedepsany tvar
k¥idla &ili profil. Nesmi se ani bortiti, ani ohybati, ani kroutiti, nebof jest to orgén, ktery svym
zv1a$tnim postavenim tvoii vztlak letadla. K¥idlo je sestaveno ze dvou podéinych dfevénych
frdmcd, tak zvanych nosnikd, na nichZ jsou navleena dfevdnd Zebra, kierd déavaji kiidliim pfe-
depsany protil. Nejen nosniky, nybrz kaZdé %ebro, ba kaZdy jednotlivy kousek dfeva se pied
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nasazenim kontroluje, zdali je z dobrého materidlu a ma presny, vykresem predepsany tvar.
Jednotlivé Césti se spojuji klizenim a jakmile je kostra hotova, pfibije se na ni potah z tenkych,
ohebnych dyh. Nakonec se potah ohladi skelnym papirem a natfe lakem. K¥idélka jsou po-
dobné protilovéana jako kiidla a zhotovuji se rovnéz v truhlarné.” ‘

A jak je sestrojen trup letadla?”

,Trup jest nutnou souddsti draku. Jeho kostra jest svafena z ocelovych frubek. Po celé jeho
délce jsou vedeny Ctyfi frubkové podélniky a pricné piehrady jsou reSeny tak, Ze v trupu
vzniknou. prostory pro piloia a radiotelegrafistu, kabina pro osm cestujicich, toaleta a prostory
pro zavazadla. Kovové souddstky jsou zpracovany v dilné zdmeé&nické, kovaiské a soustruZnické,
kieré vam pak ukazi. Uvidite tam fadu nejrtiznéjsich stroja, obyce]ne i automatické soustruhy,
shappingy, frézy, vrtadky, brusy a mohutné hydraulické lisy.

Mezitim, co se v truhlarné pracuje na kfidle a v kovarné na trupu, vyrabéji se v zdmednické
dilng kostry kormidel, stabilisator a motorové loZe. Nase zdmednicka dilna je rovnéz velka dvo-
rana, kde stoji fada pracovnich stolti. Stejn& zajimavé je také nade klempirna. Uvedu vas tam,
ale nevim, zdali se tam dorozumime. Je tam iotiZ nékdy pfiferny himot, nebof délnici tam stfi-
haji, ohybaji a vytloukaji plechy, ze kierych se pak délaji nadrZe na olej a na benzin, motorové
kryty atd. Ostaing, pojdte se na to podivatl” |

Redakfor zaviel zépisnik, vloZil tuzku opét do kapsy a kracel za Séfkonstrukiérem.

A-204 bylo opét na chvili samo a premyslelo o tom, co praveé slyselo. Kdo by to byl rekl
nejzajimavéj${ prace na letadle se vykonévaji pfed jeho narozenim! Nase letadlo védélo nyni
mnoho, ba miZeme Fici skoro viechno o svém puvodu, nebof pfes to, Ze séfkonstruktér odesel,
aniZ novinafi vysvétlil, co se s letadlem délo dale, védélo to A-204 z vlastini zkuSenosti. Jednot-
livé soutdstky se smontuji dohromady a nasadi se motory. Tomu zde fikaji hrubd montaZ. To co
provadeéli s letadlem nyni, bylyg jiZ montaZz druhg, Gili definitivni.

* *‘
® .

Dlouho to irvalo neZ bylo na letadle vSe v pofadku. Stile pracovalo na ,dv&st&tyrce”
mnoho d&lnikd, inZenyfi a mistfi. N&kiefi pracovali neustdle na motorovych gondoléch, jini na-
sadili nddrZe na olej, olejové chladide a elektrické zafizeni. Na p¥idi a na &elni plofe kifidel pfi-



délali pristdvaci svétlomety,
jimiZ si pilot za pfistdni v

noci sviti. Nejvétit praci dal
oviem frup. Instalovali v

ndm veskeré palubni pfistro-
je a kromé toho tu pracovalo
nékolik &alounikd. Na kon-
cich levého i pravého kridla
a na konci kylové plochy na-

montovali d&lnici tak zvana
posiéni svéila, podle nichz
sé v noci rozeznavaji obrysy
letadla.

Celkem vzato byl okolo
rdvaéstdttyrkye stdle wvelky
ruch. Na zemi leZzely kusy

plechu, nejriznéjdi nafadi,
bomby pro svéfeni, pfistroje
a dvé vrtule, kieré mély byti
pozdéji namontovany. Délnikim préce rychle ubyvalo a kontrolor s néjakymi malymi pfistroji
. v ruce neustdle pfeméfoval soucdstky.

A-204 muselo se podrobiti motorové zkousce

Dvésiéi’:tyrka vypadala &im déle dokonaleji. JiZ se leskly pfistdvaci reflektory, motorové
kryty byly uzavieny, nad kabinou se tydila smérové anténa a na palubni desce byly jiZ namon-
tovany viechny piistroje. Tu p¥isli jednoho dne oba tovérni piloti s kbelského letiité, vlezli do
~ kabiny a prohliZeli si dikladné palubni p¥istroje, nade kontrolovali i fizeni. A-204 se pfesvéd-
&ilo, e onen mistr s udednikem mél pravdu v tom, co Fikal: Na stanovisti pilota byla opravdu
¥idici paka s volantem. Jakmile ji pilot pfitahl k sob8, vy§kové kormidlo se zvedlo a naopak od-
t4hl-li ji od sebe, sklopilo se. Také smérové kormidlo a k¥idélka poslouchala Fidici paku, Rizeni
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bylo dvoijité, aby i radiotelegrafista, kiery sedi vedle pilota, mohl ¥izeni ovladati, kdyby toho
bylo zapetfebi.

KdyzZ byla nasazena vriule a dvefe kabiﬁy, sebéhlo se asi deset délnikd, opfeli se o letadlo,
vrata otevreli dokofén a vytladili letadlo na dvir.,

To, co se délo potom, A-204 je§td nikdy nezaZilo. PriSli dva mechanikové s 1ahvi stlaceného
vzduchu, jeden ze zédvodnich pilotl si sedl za volant a zvolal: ,volno”, nacez jeden z montéri
otoéil kohoutkem na ladhvi. Bylo slydet slaby sykot a v zdpéti zaburécel jeden motor a zdhy na
to druhy. Obé vriule se otddely stejnomdrnd rychle a délnici stali v uctivé vzdélenosti, ¢ihajice
s napétim jak motor obstoji pfi této zkousSce. Pilot pfidal plynu a oba motory zaburacely jesté
siln&ji, vrtuld se otadely Silenou rychlosti a vzbuzovaly takovy vitr, Ze se za letadlem zviril Sedy
mrak prachu, promfeny céry papiri. A-204 mélo pocit jako dosud nikdy v Zivotd. Citilo se na-
jednou tak n&jak lehké, tak volné, Ze by se bylo nejradéji rozbshlo jako zévodni kiifi na dostizich.
Tah vrtule byl tak silny, Ze by je byl jisté unesl, nebyt femend a Spalki, kieré poutaly kola
pevné k zemi. Najednou vSak bylo ticho: motfory se zastavily, pilot vylezl ze svého stanovisié
a zvolal na in¥envyra: ,,Co naplat, motor d&la mélo obréitek, budete musit vrtule pfedélat a trochu
je odlehéit. Jinak ie vSechno v pofadkul”

InZenyr prikyv] a pfikazal délnikam, aby leiadlo viladili do dilny. Ucinili tak a brzy na to
stila , dvéstédtyrka” opét na svém obvyklém mistd v montovnd tovérny Aero. ,Udélame to
hned," fel(l jeden z mechaniki, vlezl na §tafle a uvolnil francouzskym kli¢em Srouby, jimiZz byla
vrtule upevnéna na motorovém hiideli. Druhy mechanik pak pomohl vrtuli sejmouti, nacez ji
z montovny odnesli. Tu jiZ zahu&ela siréna, stroje utichly, délnici zanechali price a brzy na to
se za nasim letadlem zavtela vrata.



PRVNI ,,SKOK” A PRVNI "OKRUH"

N ékolik dni po t&chto udélostech se A-204 fadné zapotilo strachy.
Prislo totiZ opét nékolik déInikl se Staflemi a jali se bez dlouhych fedi
odmontovavati kiidlo letadla. Pfi préci si vesele pohvizdovali, netu-

Délnici odmontovali k¥idlo a nalofili je na viz
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Sice, jaké pocity to vzbuzuje v nasem letadlu.
A-204 néco podobného prece jiZ zaZilo. UZ jednou
prisli tito lidé, odmontovali k¥idla a vynali mo-
. tory z jejich loZi, co¥ mélo za nésledek, Ze letadlo
pozbylo védomi. Bude tomu dnes stejné?
Tenkréte byly jeho obavy liché. Délnici

k¥idlo odmoniovali a postavili
je kolmo na zvla$tni, dlouhy,
kryty viiz, nadeZ pfijel automo-
bil, vzal vz do vlekua odvezl
k¥idlo nezndmo kam. NaSe le-
tadlo tim bylo velmi vzruseno
a rédo by se bylo zeptalo kam
mu, pro pana krile, odvazeji
kiidla. Ale nebyl na to &as. Pfi-
jel druhy automobil, postavil
se zady k ocasu naseho letadla
a délnici — hej rup! - zdvihli
ocas a poloZili jej na automobil,



kde jej pfivéazali. Jeden mechanik si sedl vedle Soféra, startér automobilového motoru zavréel,
nasSe letadlo sebou trhlo a jiE' jelo po svych dvou kolech pozpétku jako rak ven ze vrat dilny.
Objelo nékolik tovarenskych dilen, ve kierych A-204 podle fe¢i pana Séfkonstrukiéra roze-
znalo dilnu zdmednickou, truhldrnu a klempirnu, avak nez se mohlo pofadné na vSechno po-
divat, oteviel vrainy velikou brénu tovarny a jiZ se octlo na silnici. Sofer pfidal plynu a pak to
8lo rychle kupfedu. Mimo n& se mihlo n8kolik tovérenskych budov, pak Zelezni¢ni pfechod,
nade¥ zadala silnice stoupat a prechdzela do ostrych zékrutfi. Letadlo se citilo celé nesvé, ha-
zelo sebou na nerovns silnici a po kazdé, kdyZ jelo pfes nerovny kdmen v dléZdéni, prudce po-
vyskoé&ilo. Ti lidé se mnou pékné zachézeji, fikalo si v duchu, jsem pry jedno z nejlepsich letadel
v republice a oni mne tu vlekou po silnici jako n&jaky bidny irakaf. Co si 0 mné cizi lidé po-
mysli, kdyZ m& uvidi bez kiidel jezdit pozpétkul Jisté si pak #4dny do mne nesedne! Pozdéji
oviem A-204 uznalo, Ze viechny tyto namiiky byly bléhové. Jelo sice v nedustojné poloze, ale
ujizdslo vsific skvélé budoucnosti. _
Serpentina, kierou nase letadlo jelo, vedla k letiiti ve Kbelich. V blizkosti velk¢ch hangard,
u nichZ se to hemzilo veliks'[mi i malymi sportovnimi a vojenskymi letadly, stdl hangar tovarny
Aero. Sem pfijelo A-204 a velmi se ‘
divilo, Ze je tu jiZz ofekdvali nejen
$éfkonstruktér a nékolik inZenyri,
nybri i oba piloti, kieré je$td pred
chvili vidélo v tovarné. Letadlo si
patrmé nevSimlo, Ze je cestou
predhonil maly rychly automobil
(vyrobeny rovnéz v tovarné
Aero), v némi oba piloti sedéli.
Velikosti kbelského letisié a
jeho stavby si letadlo ani tak ne-
viimalo, jako nes¢etnych malych

1 vétdich vojenskych letounty, kie- :
ré se po kratkém rozbdhu s vel- Automobil vlekl A-204 zahanbujicim zplsobein na letité




kym rachofem vznaSely do vzduchu neb eleganinim klouzavym letem pfistdvaly. Nedivme se,
A-204 nikdy nic podobného nevidélo a proto je to zajimalo vice neZ vie ostaini. Na letisti to
vypadalo jako ve v&elim 1lu, jenZe bzuéeni bylo mnohem hlasit&jsi a »v&ely« mnohokrat vatsi.

Na tuto podivanou by se nafe letadlo bylo divalo tfeba a% do vedera, kdyby s nim 1idé ne-
byli méli jiné tmysly. Po nékolika minutich odpoutali trup od wvozu a zaila&ili jej do hangaru.
Tam uZ bylo pripraveno k¥idlo,

Velmi prostorny hangar byl naplnén hotovymi letadly a jejich sou&astkami. Podle tmavo-
zelené barvy a kulatého &eskoslovenského znaku poznalo letadlo, Ze jsou to letadla vojenska.
Byla také pravé vyrobena a méla byti pfed odevzdénim vyzkouSena stejné jako nafe A-204.

Jakmile se naSe letadlo objevilo ve vratech, sebshli se se vSech stran d&lnici a mist¥i, kien
tam byli zamésinéni, aby si ihned nové letadlo prohlédli. g

Konstruktér si zavolal ;p1loiy‘ a Tekl jim stru¢né, jak bylo jeho zvykem: ,,Panove, nemusim
vas nabadati k opatrnosti, kferou jste jiZ tolikrat osvédé&ili pfi zalétdvéni novych typt. Ale chei
véas upozornifi na to, Ze dvéstéityrka je stroj velmi rychly a 1iplné odlisny od dosavadnich.
Proto udele]te napfed pouze ,skok”, nejdéte po prvnim startu na okruh, ani tehdy, kdyby se vidm
zdalo vie v poradku.” -

Tato slova se naSemu letadlu velmi zalibila. Pan §éfkonstruktér zdiiraznil pfece jeho mimo-
fédnou hodnotu, coZ jisté bude miti za nasledek, Ze se délnici a mechanikové na nd budou divati
se zvlasini tictou.

Celé odpoledne bylo letadlo A-204 ve vyborné naladé. Na potupu, kterou utrpélo réno, kdy
bylo pozpétku vleceno pfes silnice, jif ddvno zapomnélo. Ustaviénd se divalo ze vrat hangaru
ven na leti$té a pozorovalo, jak vojensk4 letadla startuji a pfistévaji. Veder pak pfemyslelo o tom,
co toho dne zaZilo a uznévalo, Ze toho vidélo hodné. Jen jedné trudné myslenky se nemohlo
zbaviti: §éfkonstrukiér tenkrat novinafi fikal, Ze se letadla stavi podle malych modelil. Kde byla.
zdruka, Ze vypodlty konstruktéri byly spravné? CoZ kdyby se letadlo viibec nevzneslo?

Tuto otdzku rozfe§il hned pfistiho dne tovarni pilot, ktery ptifel do hangaru a vyzval mistra,
aby si pospisil s montaZi, jelikoZ hodla odpoledne udélati prvni ,skok”.

Odpoledne ve dvé hodiny bylo A-204 skutetnd vytaZeno pfed hangar. Jeden z délnikd pod-
loZil jeho kola $palky, mechanik vlezl do kabiny a zdhy na to spustil oba motory. Tato nova
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zkouska motort trvala dlouho. Mechanik pfidaval i ubiral plyn, zastavil chod jednoho motoru
vubec, kdeito druhy nechal béZet na plné obratky, atd. Koneéné piijelo auto se Séfkonstrukté-
rem a s nékolika inZenyry, ktefi spoleéné s nim vypracovali plany. VSichni dychtili podivati se
jak pilot provede svij prvni ,skok”. ,

Jakmile A-204 uvidélo kolem sebe tolik zvédavych tvé¥, dostalo pofddny strach a trému.
Nebylo divu. Séfkonstrukiér vyli¢il jeho vlastnosti tak hezky; kdyby nyni zklamalo jeho du-
véru a daveéru viech téch inZenyr, ktefi pro né celé mésice kreslili, mé¥ili a zkoumali, musilo by
se hanbou propadnout. Nemohlo se jiZ do&kati okamZiku, kdy do n&ho vstoupf pilot a usadi se
do sedadla.

Aviak to, co nésledovalo, udélo se tak rychle, Ze si to letadlo ani dobfe neuvédomilo. Pilot
pfidal plyn, opét jej ubral, pfesvéddil se, zda funguji kormidla, nade? kyvl na mechanika, ktery
stal vedle. Ten vlezl ihned pod letadlo a odsiranil oba Spalky, dr¥ici kola. V tom okamZiku dal
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jeden muZ na letisti rukou znameni a pilot pusiil oba motory na piny plyn. V tomiéZ okamZiku
ucitilo A-204 onu bajeénou lehkost ve viech svych tddech a nezZ se vzpamatovalo, jeho kola se
roztod&ila a lefadlo jelo pomalu po rovném iradvniku aZ na konec leti§té. Naemu letadlu se tato
jizda ndramng libila a jiz myslelo, Ze je zkouska hotova. Ale v tom okamZiku zabrzdil pilot pravé
kolo, takZe se siroj otocil na pravou stranu. Nyni stéli podle pfedpisu proti véiru. Nato zahimély
motory zncvu a letadlo se rozjelo nejdiive pomalu, pak rychleji, pak jesté rychleji. Letadlo si
neuvédomilo, co se v té chvili déje. Citilo jen, Ze ocas nevlece za sebou jako dfive, nybrz, Ze
se zvedl do vodorovné polohy, vyikové kormidlo se pohnulo a A-204 ucitilo pojednou, jak se
jeho dvé kola vznéseji nad fravou. NezZ se stadilo zamysliti, jak je to mozZné, byla jiZ trava ffi, pak
osm metri pod nim. Ale ihned se trdva opét piibliZila, letadlo narazilo mékce na pidu, motory
pracovaly pomaleji a letoun jel na svych kolech pomalu smérem k hangaru.

Tam zastavil pilot motory tiplné, vylezl ze dvefi kabiny a v okamZiku byl obklbpen inZe-
nyry. ,Je letadlo dobfe vyvéZeno? - Funguji kormidla spravné?” — Piali se jeden pfes dru-
hého. Pilot se usmal: ,Blahopfeji vam, padnové,” pravil, ,je to tuze dobrd ,masina” a opravdu se
vam povedla. Dosud oviem nemohu ¥ici koneény posudek, ale zd4 se, Ze je viechno v pofadku.
Chtél bych ihned udélat prvni okruh". |

wJLetélo jsem, Ci jsem neletélo?” ptalo se A-204 samo sebe. Réddo by se bylo zeptalo nékoho, kdo
je pH skoku vidél. Snad to vi ten vojensky letoun vedle, pomyslelo si, zeptdm se ho. Ale pak svého
umyslu zanechalo. Vojenska letadla se rdda povaZuji za néco lepéiho a proto by s nim moZna
ani nemluvila. A-204 se tedy spokojilo tim, co zaZilo, a usoudilo, Ze se pfece jen od zemé odle-
pilo, ackoliv tomu pilot fekl skok. Byl to tedy jeho prvni let.

Nezbylo mu viak mnoho ¢asu na pfemysleni. JiZ za pil hodiny podnikl pilot s letadlem to,
~ &emu fikal ,,okruh”. To byl jiz skuteény let. Hned po startu odlepilo se A-204 od zemé a v zapéti
bylo jiZ padesat meira vysoko. Pilot pfidal plyn, coZ mélo za nasledek, Ze za nékolik viefin vi-
délo A-204 letecky hangar firmy Aero hluboko pod sebou a maly jako krabici od bot. Tu vy-
§lapl pilot pravou nohou a zaroven otocil volantem doprava. Letadlo se naklonilo na pravou
siranu a opsalo eleganini pulkruh. Pfi tom se dostalo jesté vySe a tu se mu naskytl jesté lepsi
pohled:

Hluboko pod nim tahl se bily pruh kbelské silnice se svymi zatackami, na kierych se jasné



odraZely bilé patniky. Dole ve Vyso&anech stdla elekirotechnickd tovirna se svymi kominy a
hned vedle ni spatfilo letadlo své rodiit&, tovarnu Aero. Ach, jaké to bylo viechno malé, nepa-
trné. A 204 si ani nedovedlo predstavit, Ze jestd v&era rano stilo na tomto dvoie pfed dilnou,
kterd vypadala jako krabitka od zépalek. A coZ teprve lidé? Vypadali jako mravenci a iake se
tak pohybovali: hemZili se, jeden sem a druhy tam. Aviak v pristim okamZiku zmizel i tento
obraz, pilot opsal znovu zatadku, dole se objevila Zelezni¢ni traf s vlakem, malym jako z hraé-
kaiského kramu, pak malé pohoii, pole, les a néjaka vesnicka, tu najednou bézely motory poma-
leji, opét se vynoiila kbelska silnice, domy se stale zvétSovaly a neZ se letadlo nadalo, letélo
18sn& nad hangarem a jiZ jeho kola hladila travu letisté. A-204 si po nékolika mimych skocwh
,sedlo” na leti§té, na&eZ s nim pilot zajel opét pfed hangar.

,Jak se vam létfa s dvesiectyrkou?" ptal se spravce hangaru pilota, ktery vystoupil z letadla
a pravé si svlékal svij letecky oblek &ili kombinézu. ,No, vylezli jsme na 500 metrd, a zkousel
jsem mirné zatadky,” odpovédél pilot.

A jak jste s maSinou spokojen?” tdZe se opét spravce.

Je 1o celkem dobré, ale zd4 se mi, Ze je trochu 18¥ka na hlavu.” — ,Ocekaval jsem to,” od-
v&til spravce. ,Nedal jsem vam dmyslné do kabiny, kam vlastné patfi osm lidi a do zavazadlo-
vého prostoru 7a4dné zatiZeni. Jakmile se kabina naplni, bude vyvéZeni bezvadné. Hned po na-
montovani kontroloval jsem na vahach 18%i5té letadla a zjistil jsem, Ze téméf na milimetr souhlasi
s vypo&tem. Hlavni je, Ze se da ,t8%kost na hlavu’ pfi prazdném letadle snadno vyrovnati vysko-
vym kormidlem.” Pilot p¥isvédéil: ,,To jde bezvadné”.

Po tomto rozhovoru pochopilo letadlo, Ze bylo zvédZeno na tfech decimélkach, na nichz spo-
&ivalo ob&ma koly podvozku i kolem ostruhy, nejen pro zjiiténi vahy, ale i pro kontrolu tézisté.
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FRANTIKUV PRVNI LET

Po tomto skuteéném letu nasledovala jesté celd fada dalSich. Pilof se snaZil letadlo dikladné
vyzkouSet a sezndmit se se zvlaStnosimi motori. KaZdy motor je sice mnohokrate vyzkousen,
(jak se o tom je$té dovime), ale tak jako se lifi jeden &lovék od druhého, ma i motor své osobni,
¢ili individuélni vlastnosti. Letadlo krouZilo kaZdy druhy den vysoko nad letisiém a pilot s nim
providél &im dale tim ostfejii zatdcky, poustél motory za vodorovného letu na plné obratky atd.
Mechanik, sedici vedle pilota sledoval bedlivd ru&idky palubnich pfistrojt, jako obratkoméri,
olejovych teplomérd, tlakomérh atd. Mechanikové jsou lékafi letadel. Jsou nejen vybornymi
letci, ale znaji na strojich kaZdy Sroub, mnohdy lépe neZli leckiery inZenyr.

Jednoho dne — pilot a mechanik se pravé chystali k daldimu zkuSebnimu letu — pfisel na
letisté muZ v pracovnim obleku a s nim asi patnactilety hoch, A-204 oba ihned poznalo. Byl fo
onen misir, ktery tehdy pracoval na montaZi v tovarné a rozmlouval pii tom! se svym ucném
o létani. Oba kriceli rovnou do sprivcovy kanceldfe a zasklenym oknem uvidélo letadlo, Ze
mistr spravcovi néco ditklivé vypravuje, snad, f¢ ho o néco prosi. Avsak sprdvce po kaidé
zavriél hlavou, jako by mistrovu prosbu odmital. Kone&né vzal sluchétko telefonu a s nékym
hovofil. Trvalo to asi pét minut, nacez se dvefe kancelédie otevrely a viichni tfi $li rovnou k pi-
lotovi a radiotelegrafistovi, kte¥{ si pravé oblékali kombinézy.

nPoslyste, panové,” pravil spravce a ukazal na hocha. ,,Vedu vam zde pasaZéra. Dostal od
feditelstvi povoleni k malému letu kolem Prahy.”

»QOd feditelstvi? Jak je to moZné?"” ptal se radiofelegrafista udivens.

nlaké jsem zprvu nechiél véfit, Ze se nasSe Feditelstvi rozhodlo, nechat vSechny nase ucné
l1état, ale zde pan mistr tvrdil, Ze pr¢ ndm kluk zachrénil letadlo. Zeptal jsem se telefonicky v to-
varng, je-li to pravda. A skuteéné. Mite si s nim vyletét.”



Pilot s Frantikem vstoupili do kabiny...

nDobfe, uposlechnu rozkazu svych predstavenych,” pravil pilot. ,,Ale jak to, ¥e hoch zachri-
nil letadlo?” _

»To bylo tak,” odpovéd&l mistr. ,V poledni pfestidvce jsme se oba, Frantik a ja, 8li podivat
na nadi dvoustovku, na kieré se provadéla hrubd monta%. Ten kluk je toti¥ na viechno, co se
tyCe letadel, stra¥né zvédavy a chce se stati pilotem. Ukézal jsem mu tedy v poledni prestivce
jak je uspofddano fizeni, plynové paky, palubni piistroje atd. Nepozorovali jsme ani, Ze se nebe
najednou zamradilo, pak se ndhle pfihnal prudky néraz v&iru a ocas letounu se zvedl. Kdyby-
chom my dva nebyli rychle na ngj skoéili a nepovésili se na né&j, byla by se ,maSina” posta-.
vila na ,nos” a motory by se pofddn& nakiaply, Oba jsme na ocasu viseli tak dlouho, dokud ne-
pfisla pomoc.” ~

nT0 jste udélal dobfe, a ty také, Frantiku,” fekl nyni pilot s uznédnim. ,Jsi duchapfitomny
hoch a useffil jsi tovam& mnoho pendz a lidské prace. Myslim,"” obratil se na radiotelegrafistu,
»%e bychom toho hocha mohli svézti nékolikrat, nemam pravdu?”
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»Beze vseho, ale upozoriiuji vés, mistfe, Ze vas hoch je nezletily a Ze za ne] plné odpovidate.
Stroj je sice dobry, ale neni jesté vyzkousen

»1 kdyZ neni vyzkousen, nebojim se,” pravil hoch. Tato odpovéd se pilotovi zfejmé libila,
nebof poklepal Frantikovi na rameno a pravil: ,Ud8lame si tfeba ihned maly vylet, budouci
pane pilote!" ' .

Frantik se nedal dvakrat pobizet a d¥iv neZ se kdo nadal, zmlzel ve dvefich kabiny. Pilot
podal ostatnim ruku, a rozloud&il se i s radiotelegrafistou, ktery fekl, e musi odjet do mdsta.

Mistr ztistal pfed hangarem stét, aby se podival, jak jeho sv&fenec po prvé poleti. V&dél, 3e
se v tom okamZiku splni nejvroucnéj$i pfani pracovitého a snaZivého hocha a proto mu rdd do-
piél tento poZitek.

Frantik stal zatim v kabing, kde misto sedadel pro cestujici byly pytle s olovem, vaZici p¥i-
blizné tolik jako osm cestujicich. Bylo to proto, ¥e &islice viech m&fenych vykond je nutno udé-
vati pfi plné obsazeném letadle. A-204 bylo zvédavo, jaky dojem tento let udini na hocha, ale
jesté vice je té3ilo, Ze se pfi ném pravddpodobné opét trochu pnum, nebof hoch se jisté bude
na viechno ptat.

Nemylilo se. Za malou chvili pfiSel pilot do kabiny a zamkl pedlivé za sebou dvefe. ,Sedni
si vedle mne, Frantfku,” pravil. ,Ano, zde na misto telegrafisty, dej nohy na péku smérového
fizeni a ruce na volant. Jen se neboj,” pravil pilot, kdyZ vid8&l, Ze Frantik vdh4. ,,Chces byti pilo-
tem a boji§ se séhnout na fididla.”

Ale vzdyf j& Fidit neumim,” zvolal ustraSend Frantik. -

nZe bys sam fidil letadlo, o tom neni fe&i, ty blazinku jeden. Ridit budu samozfejmd sam.
‘Aviak toto letadlo mé jako veétSina dopravnich letadel dvojité fizeni pro vétsi bezpednost.
Viechny pohyby, kieré kondm j&, vykonava i tvoje fizeni. Tak se nejlépe naudis #dit letadlo. Ale,
kdyZ nestoji§ o to, abych ti to ukézal...” -

»Ale ano, pane pilote, jen mné&, prosim, viechno vysvétlete, ale skute&né viechno.”

nVSechno najednou neptijde. Ale pokusim se ti to postupna vysvethi Tedy piedevsim: v§iml
jsi si, co jsem venku dé&lal, neZ jsem nasedl?”

Ne. Toho si Frantik nevsiml. ,

nlak vidi§. ObesSel jsem letadlo a zkousel jsem, zdali se kormidla lehce pohybuji a zdali je



podvozek v poradku, Na zemi se da fotiZ kaZd4 vada 0prav1i1 — ve vzduchu by to bylo nemozné.
A nyni se podivej.. |

Pilot uchopil voIani a zatoCil jim prudce doprava, pak doleva,!p'r’iiéhl péku k sobd a odtahl -
ji od sebe. Pak vyslapl smérové kormidlo nejdfive pravou, pak levou nohou.

» 1o zkousite Fidici zaFizeni, zdali funguje,” pravil Frantik.

»Ano. Zkousim, zdali nékde nedrhne. A nyni dej pozor: tento maly p¥istroj na palubni desce
je tak zvany spousté¢, jim# se, jak jiZ jméno prozrazuje, spou’tsji motory. Oto&im na ném malou
pa€kou. Nyni ddm znameni mechanikovi, aby pustil vzduch do vélct. Nepotfebuiji ti snad vy-
svétlovat, z¢ se kaZdy vybuiny motor musi nejd¥ive roztoéiti. U malych letound se to déld rudng,
tim, Ze nékdo ofadi vrtuli, jinde obstardva tuto praci elekiricky spoustd& a u naseho letadla pa-
sobi na pisty stladeny vzduch tak dlouho, aZ pfeskoé&i jiskra, kierd vybusnou smés zapali. Hned
uvidis, jak se to déla.”

Pilot oteviel okno, zvolal: ,Hotovo!" a za okamiik na to bézel jiz pravy motor. Opét maly
pohyb na spoudts&i a b%el i motor levy. Oba motory mély nejdfive jen malo obratek, vrtule bylo
1ze sledovati pouhym okem - ale tu pohnul pilot plynovou pakou k sobd a ihned zahfmél jeden
a pak druhy motor tak silng, Ze Frantikovi div nezalehly usi. Ted u# letime, pomyslil si Frantik
v duchuy, ale nic takového se prozatim nestalo. Udlvene se podival na pilota, ktery neustdle pfi-
daval a ubiral plynu.

»Motory jsou studené,” pravil na vysvétlenou. ,Musime je trochu zah¥at, sice by se tfeba
stalo, 2¢ by nadm nahofe vynechaly. Tak, uZ je to. — Spalky pry&!” volal na mechanika. +Nyni
startujeme. Vidi§ tam toho péna se Zlutou vlajkou? Rozhli¥el se po letisti, zdali nepfistava &i ne-
startuje jiny letoun, se kterym bychom se mohli srazit, ale draha byla volna. Dal nam sVym pra-
porkem znameni, ¥¢ mtFeme startovat.”

To se také stalo. A-204 pohybovalo se pomalu po okraji letists.

nLetidté je veliké, rovné pole, ohranifené Eervenobilymi znadkami, které letec vidi i ze
- vzduchu. Pfistdni za témito znatkami mhZe byti pro letadlo nebezpe&né a je ptisné zakézéno. Po-
zor, nyni jsme na okraji leti§té, otoime letadlo proti vétru tim, ¥e jedno p¥edni kolo zabrzdime.”

»A jak vite, s které strany foukda vitr?"” tizal se Frantik.

«Na kaZdém letisti visi na Zerdi tak zvany veéitrny pytel, kiery se vétrem nadouvé a ukazuje
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nam nejen smér, nybrz dastecné.
i silu vétru, Je-li vitr slaby, nadouva
se pytel jen malo, je-li silny, vlaje
pytel skoro vodorovné. Ano tam
nad hangarem visi takovy pytel.”

Pak jiz Frantik nedostal z pilota
ani slovo, nebof ten byl vSecek za-
ujat startem. Start i pfistani vyzaduje
si vidy plné pozornosti pilota, ne-
bof sta¢i nejnepatrnéjsi nedbalost &i
nepozornost, aby se stalo nestésti.

Letadlo zvysilo svou pozemni
rychlost, pilot namifil na pevny bod
na obzoru, rozjel se plnym plynem
a jiZ citil Frantik jak se nérazy zmir-
nily a letadlo se odlepilo od zemé.
Pilot nem&l asu podivati se na svého sv&fence, jak tento okam#ik na nsho ptisobi, ale letadlo
samo si toho dobfe v§imlo. Frantik se dival napjaté pred sebe a drZel kfecovité volani. Letadlo
opsalo okruh doleva a zaroven stouplo na sio metrii. Pilot otodenim péky vtédhl podvozek do
trupu, zamif¥il k Brandysu nad Labem a teprve pak se podival na hocha. Usmél se na néj a mrkl
oCima, coZ mélo asi znamenat: vid, Ze je to béjeénd véc, Frantik se rovnéZ usmél a odpovédél
jen jedinym slovem: ,Primal”

Ale v piiitim okamZiku by to snad Frantik uZ nebyl fekl, Letadlo se pojednou propadlo,
ale ihned se zase vzpamatovalo a letélo dél. Pilot zpozoroval ustrafeny hochiiv oblide;j.

»To nic neni, byla to jen vzdu$na dira, kierd se utvofila nad tim rybnikem pod némi. Vzduch
na vyhfatych polich stoupd stéle stejnomérné nahoru, kdeZto nad studenou vodou je vZdy 183si.
Priletime-li do takové oblasti studeného vzduchu, le.adlo se vidy trochu propadne. Opak se
stane, letime-li na pfiklad proti velikému a strmému kopci. Viir, ktery proti kopci foukd, je zasta-
ven a proudi nahoru. V takovém pfipadé dostaneme ndraz zdola, Oviem, Zddny takovy néraz

Pomalu, pomalu &lovéde, zachazis z ¥idici pékou jako s pumpoul



neni letadlu nebezpe&ny. Bud jej letadlo svou dimyslnou konstrukci samo vyrovna, nebo jej
vyrovna pilot pomoci svych kormidel. TotéZ plati pro viechny vzduiné nérazy se strany.

Mezitim stouplo letadlo a% do vySe 800 m, pfeletdlo Labe u Brandysa, nadez pilot opsal
malou zaté€ku a za necelé tfi minuty se octlo nad Kostelcem. Labe se tu vinulo jako had a Frantik
spatfil dokonce lidi, ktefi se na biehu koupali.

»A nyni uvidime, jak dovede$ sém ¥idit. Jen se neboj. Madm druhé ¥zeni pevné v ruce, takZe
kazdy pfehmat mohu ihned opravit.” Frantik fo zkusil, ale za&al se potit — nikoliv strachy - jen
napétim. Dival se upfend na palubni pristroje.

nTam se prozatim nedivej,” ¥ekl pilot. ,Na pfistroje dam pozor sém. Leda zde ten rychlomér
- 18 miZe zajimat. Ukazuje 180 km za hodinu. To je rychlost, kierd nam postadi. Je totiz velmi du-
leZité, aby mél letoun dostate&nou rychlost. P¥ ztratd rychlosti ziraci se toti také vzilak a le-
tadlo spadne netprosné na zemi. Vysku ndm ukazuje v{ikomdr. Jsme 500 m vysoko. To také
staCi. A nyni, hochu, podivej se na ten mrak vlevo nad ndmi; poleiime tam. Rekni, co udslas.”

»Udélam zatédtku doleva a pfitéhnu paku, abychom se dostali vY$s, Ze ano®”

»Dobfe, udélej to.” .

Frantik zatahl za péku a letadlo se prudce vzneslo.

nPomalu, pomalu, ¢lové&ge. Zachézi§ s Fidici pakou jako s pumpou. S takovou véci se musi
zachdzet opatrnd. Kdybych & ted nechal volné ¥dit, obratilo by se letadlo nosem vzhtiru, coZ
by mélo v okamZiku za nésledek ztrdtu rychlosti a dostali bychom se do vyvriky. Letci tomu
fikaji »pfetdhnouti letadlos.”

+Ale ted jsme pfece u toho mraku.”

»Ano, ale mym pfiéinénim. A nyni se pokus naletdt na vesnici tam dole. Ale hezky pomalu.
Vyslapni trochu levou nohou, ale jen frochu. Vidis, letadlo se pootofilo nalevo. Nyni posunuj
péku docela mali¢ko od sebe. Vesnice je stile v&tsi a vétsi, protoze klesdme, vyskomdr ndm
ukazuje 350 m, 200 m. Dost. Nyni letadlo opét vyrovname, nebof nechceme narazit na kostelni
véZ, a poletime opét rovné. Tam, daleko pfed nédmi se ji3 objevuji hangary kbelského letiits.
Nyni dej pozor: pfistaneme.”

»PHstani neni tak 18Zké jak se zd4, ale pfece je to nejtd%$i na celém 1éténi. Dobry letec »sedne
si« na letifté tak, Ze se dotkne zem& soudasnd obéma pfednimi koly i ostruhovym kolem. Tim se
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P‘fistévéni je na celém létdn{ ne}tezsi

letadlo nejménd naméha a cestujici nepociti takovych otfest, jako kdybychom pfistéli‘ jen na
pfedni kola nebo jen na ostruhu. Nyni u¥ vidime leti§té zfetelnd. Vidi§ tam dole ten velky
Zervenobily 3{p? Ukazuje stejnd jako vty pytel smér véiru a je v noci osvétlen. Musime pfi-
stati proti véiry, nebof vitr klade letadlu odpor a zkracuje tim piistdvaci drahu.

Kdybychom pfistéli po vétru, mohlo by se siéti, e by nas vitr odnesl aZ za okraj letisté. Ude-
lame tedy zata&ku doprava, vysildpnu pomalu pravou nohou a zato&im i volant na tuto sfranu —
hle udslali jsme bezvadnou zata&ku a oblet&li leti§id, pfi CemZ jsme se dostali jesté nize. Nyni
letime proti vétru. Pozor: oto&im pakou, &mz se vysune podvozek, nyni Skrtim plyn dpln§,
tak¥e motor b&¥i na nejménd obratek. Docela vypnout jej nesmime, pokud nejsme na misté.
Nyni pozvolna kleséme. Provadime t. zv. klouzavy let, nos letadla je niZe neZ horizont. Jsme
50 m nad leti§tdm, nyni jen 30 m, 20 m, 10 m, pozor! nyni tdhnu ¥idici paku mirné k sobé. Nos se
ve vy3i 4 aZ 3 m jestd frochu zved], tak Ze letadlo je ve vodorovné poloze a — jiZ jsme na ma-
ti¢ce zemi."” — .

Pilot opé&t ptidal plynu a letadlo jelo po svych koletkach pomalu k otevienému hangaru
fovarny Aero.

,,Tak, Frantiku, jaké to bylo?"” ptal se misir, jakmile hoch vystoupil.

. ,Ohromné!"” zn&la odpovéd a pilot ihned dodal: ,Pane mistie, z toho hocha bude dobry
pilot. Po prvé letél a uZ seddl u fidici paky.”

wr

»Ba ne, ja se v Zivotd nenaudim léiat” ocporoval Frantlk, ,je to mnohem 1€2Z3i, neZ jsem
si myslil.,”



»10 vSechno je zvyk, hochu. Po prvé jsem z toho rdmusu byl také cely popleteny a kdyz
jsem se podival na palubni desku, plnou hodinek, §la mné hlava kolem. Avsak kaZdym novym
letem jsem se s t&mito vécmi vice seznamoval. Pro pilota plati jedind zasada: nikdy neziricet
hlavu. Ka¥dy zmatek miZe vésti k nestdsti. Ne¥ ti udite]l svaii letadlo, hochu, bude$ muset mno-
hokrat letdt u dvojiho ¥izeni za dozoru uéitele. Je to nuiné i kdybys vSechnu teorii dokonale
ovladal, nebof teprve prakse 18 nauéi ovléddat letadlo. KaZdy ¥4k d&la na zadatku mnoho chyb,
ale pak se dostavi onen letecky city, jistota, pH kieré se &lovék citi jakoe soucast stroje, jako
kdyby mél sdm kiidla. Teprve potom bude$ dobrym pilotem.”

Tohoto dne usnula nafe »dvé&st&&tyrkac s blaZenym pocitem, Ze u&inila svého prvniho pa-

saZéra $fastnym a Ze se dov&déla op&t néco o sobd a o lidech, kte¥i se jeji pomoci vznéseji do
vzduchu jako ptéci.



ZKOUSKY, NIC NEZ ZKOUSKY...

Tyden po této udélosti nastaly letadlu A-204 perné dny, nebof zaCaly prvni tifedni zkousky.
Aby bylo lze odevzdati letadlo vere]nemu provozu, nestadi znati jeho konstrukci, nybrz j ]e nuino
zjistiti i jeho vykony.

Dé&je se to velmi pfesné, nebof stat nedovoli, aby cestujici Aerolinif, které spravuje, létali -
v letadlech, kierd by nebyla pfesné vyzkousena.

Bezpeénost predeviim. Touto hlavni zésadou u leteckého provozu ¥di se tedy tovarna, i stat
jako rucitel.

V téchto pfisnych zkouskdch se zjiSfovaly zejména dveé slozky dostupnost a nejveétsi
rychlost.

Jednoho dne &asnd rano pfijel pilot s radiotelegrafistiou opet do hangaru a A-204 myslelo,
¥e se chystaji jako obyé&ejné k néjakému mensimu vyletu v prazském okoli. Aviak jiZ z obleku
obou mu¥i bylo znéti, Ze se toho dne kona zvlaStni lei: Pod kombinézou maéli tlusté svefry a
v ruce dreli dobfe vyvatované rukavice, pfes o, e bylo venku dosti teplo. Pfinesli s sebou
vielijaké pfistroje, které A-204 dfive jestd nikdy nevidélo: dva zapisovace vyiky, &ili baro-
graly, zapisova& rychlosti, registraéni otdSkomér a teplomér. Byly fo tak zvané registraéni pfi-
stroje, které viechna sva méfeni také pfesnd zapisuji na registraéni pasku. ,Dnes koname vys-
kovy let,” fekl radiotelegra{isié. jednomu pénovi, kiery se ptal, zdali snad neleti na severni
todnu, kdy¥ se tak vystrojili. Odpovéd radiotelegrafistova onomu muZi patrné stadila, nebof na
to nic neodpovédsl, pozdravil a el dale, |

ZkouSeni motord trvalo tohoto rdna déle ne# obvykle. Oba muZi zkouseli i kormidla a na-
konec se je$td jednou podivali, jsou-li také piistroje; kieré vezou s sebou, v dobrém potadku.
Jakmile to zjistili, letadlo startovalo a ociilo se po n&kolika viefinach nad stfechou hangaru.



Tentokrite nemifil pilot do dalky, nybrz do vysky. Byl krdsny bezvétrny den, jen malé
obladky pfichédzely od zdpadu. Letadlo stoupalo a jeho vy$komér ukazoval vy¥ku 200 m, pak
. 400 m, 800 m a za nékolik minut 1500 m nad mo¥em. Tak vysoko naSe letadlo jiz nékolikrate vy-
-stoupilo, v8ak vySe dosud ne. Pilot mél fidici péku stile pfitaZenu k sobé a nos letadla ukazoval
proto ustaviéné nahoru. Ve vy§i 1900 m se ndhle pfibliZily oblacky aZ k letadlu. Vypadaly jako
obrovské kusy bilé vaty. _

Jakmile do nich letadlo vstoupilo, zmizela pod nim nahle krajina a obklopila je bild mlha.
V tom okamZiku citilo letadlo prudké narazy, zpltisobované vzduchem, ktery byl 1éZ§i neZ nad
vyh¥atou krajinou. Pilot tyto poruchy ihned vyrovnal pohybem kfidélek. O nékolik viefin po-
zdéji se obraz opét zménil. A-204 vystoupilo z mrakd a pod nim se objevila opét slunna krajina.

Pohled s 2000 metrd vyse byl pro letadlo neznamou podivanou. Kraj pod nim podobal se
¢im déle tim vice mapé. S tisice metrd vidime jesté stromy, kioviska, ploty a patniky na silnici;
vesnice, vidéna s vyiky 2000 m viak se podobd jen skupiné riizné rozloZenych bilych domki
s Cervenymi stfechami, malych jako néprstky. Od jedné takové skupiny vedou k druhé vselijak
zakroucené bilé linky, silné a slabé, podle toho, jsou-li to cesty nebo silnice. A to vie je zasa-
zeno do zelenych, hnédych a Zlutych pruhd poli, pfesné geometricky od sebe oddélenych. Le-
tadlo se na tento tichvainy obraz nemohlo ani dosti vynadivat a nepozorovalo ani, Ze mezi tim
stouplo do vysky 3000 m,

Tam bylo jiz chladno, pfes to, ze svitilo slunce. Vzduch byl v té&chto vysinich podivuhodnd
klidny. Jen ojedin&lé mraky pluly pod letadlem & obloha méla syt8 modrou barvu. Na silnicich
nebylo ji¥ Ize rozeznati povozy ani auta, ba ani vlaky, jen Zelezniéni koleje ubfhaly do délky
jako dvé slabé soub&iné &ary. Radiotelegrafista sdhl pro barograf a zjistil, e letadlo stoupalo
do vySe 1000 m ifi minuty, a do vy3e 3000 m 12 minut. ,Mame dobry stoupaci &as,” pravil pilo-
tovi. Ten ml¢ky prisvéddil a pozoroval bedlivé otdckomér svého motoru. Pro¢ nesioupam stejno-
mérné? ~ myslelo si letadlo. Stoupam-li do vy3e 1000 m jen ifi minuty, musel bych se do 3000 m
dostati za devét minut a nikoliv za dvanact. Obavalo se, Ze se vyskytla néjakad chyba na motoru,
a Ze v této zkouSce neobstoji. Jeho obava viak byla zbyteéna. Kdyby se bylo letadlo mohlo
dohovofiti s pilotem, bylo by se dovédélo, Ze je to docela v pofddku. Atmosféra, to jest vrstva
vzduchu, obklopujici zemékouli, neni to1iZ ve viech vyskich stejnd. Cim vy3e stoupdme, tim
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vice ubyva tlaku i hustoty vzduchu. A
musi-li vrtule pracovati v ¥idS$im vzdu-
chu, je pfirozené, Ze nemtZe tak tah-
nout jako ve wvzduchu hust3im. Také
k¥idlo nenese tolik v Fid$im vzduchu
a stroj podobné jako &lov&k ve vys-
kéch trpi ¥idkosti vzduchu jakoZ i uby-
vanim teploty. ’

A-204 Sekalo s napétim jak vysoko
doleti. Krajina zmé&nila se jiZ v doko-
nalou mapu a nad &ty¥mi tisici metry,
kde bylo jiZ mrazivé chladno, nebylo

lze rozeznati ani jednotlivé domy. Nad
krajinou se chvél teply vzduch, coZ po-
zorovéani jestd zhorfovalo. Letadlo se
podivalo nad sebe. Jen a jen syié
modré mofe vzduchu. Jak wvysoko
je§té? Oba motory pracovaly bez-
vadné jako by viibec nevédély, Ze se
nachdzeji v tak t1Zasnych wvy3inach.
P&t tisic metriil” zvolal pojednou pi-
lot a radiotelegrafista opét séhl po ba-
rografu: od 0 do 5000 m uplynulo jen
f¥icet minut. /

, Uz to jde s ndmi pomalu,” pravil Cblaky ve v{si 1900 m vypadaly jako mraky

pilot; minil tim, %e letadlo jiZ malo stoupa. Motory béZely stile na plny plyn, ale jeti stéZi se
udr¥e] stroj v Hdkém vzduchu. Nad 5000 m je tlak vzduchu jiZ o celou polovinu mensi neZ nad
hladinou mo¥skou a rovnds tak jeho hustota, Oba muZi za volantem tenio nedostatek pocitili.
Dychali rychle a s otevienymi tsty. Na jejich obliejich bylo znati, Ze jim neni volno.



Avsak nejvysiiho moZného dostupu, €ili »plafonduc jesté nedosahli. Pilot vé&dél, Ze pfijde
brzy bod, kdy letadlo pfestane stoupati a poleti jen vodorovné. Trvalo to dosti dlouho, nez oba
mui tento bod zjistili. Ve vysi 6000 m letadlo jeitd stoupalo a teprve, kdyZz ukézal vyskomeér
6800 m nad mofem, hlasil radiotelegrafista, bedlivé pozorujici barograi, Ze letadlo ani pii nej-
vy3§im sili néstoupa. Nejvyssi dostupnost byla zjisiéna.

Pilot a radiotelegrafista byli s timto vysledkem spokojeni. Jakmile letadlo pfistilo na zemi,
opatrnd viechny pfistroje vynesli a zkoumali jejich zdpisy. Zjistili, Ze prakiicky dostup se dvéma
motory je o ndco vyssi neZ 6500 m. ,Velmi sluiny vykon!” fekl také séfkonstruktér, kdyz mu pilot
hlasil v¢sledek zkousky. Pohladil p¥i tom svou ,dvésté&tyrku” jakoby tim chiél rici: Dobfe jsi
io uddélala, mam z tebe radost!

£

Po dobrém vysledku této zkousky citilo se letadlo fak jistym, Ze se uZ ani nebalo druhé
zkousky, kterd se méla konati hned druhy den. Byla to zkouska nejvétsi mozZné (€ili maximalni)
rychlosti. NaSe »dvéstéétyrkae si to pfedstavovala velmi prostd. Proleti jisty Usek trati, pilot
pusti motory na plny plyn a odedte vykon na svém rychloméru. Zapomnélo pfi tom viak, Ze
rychlomdr sim jeté neni na letadle vyzkousen a Ze ukazuje jen pfibliznou rychlost. Proto u nas
zkousi rychlost letounti osoby, které nesedi v letadle, nybrz sleduji zkusebni let zdola.

Zkousku provedly opé&t tifedni osoby, kieré viak A-204 nevidslo. Letadlo startovalo Sasnd
réno, kdy je vzduch nejklidné&jsi a pilot namifil s kbelského letisté k Podébradiim. Na palubé
bylo opét ndkolik tfednd zaplombovanych registradnich aparatli, jako barograf, registratni
rychlomér, otddkomér a registradni teplomér. Hned za Prahou opsal pilot nékolik velkych zata-
&ek, nade? pustil oba motory na plny plyn a letadlo letélo nejvyssi svou rychlosti kupfedu. Pilot
i mechanik, ktery sed&l na sedadle radiotelegrafisty, divali se upfend dold a zachovavali smér
podél vodorovné podébradské silnice. ,Ted nas fotografovali,” Yekl mechanik. A-204 se zvédavé
podivalo dold, ale nespatfilo nic. Motory burédcely a obratkomér ukazoval nejvyZ&i moZné obrat-
ky. Za malou chvili fekl mechanik: ,Pfeletdli jsme druhou budku, obrafte tol”

Pilot odebral plyn, opsal velkou zatddku a vratil se pfesnd na misto, odkud odbo¢il, Letadlo
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pling SO0 m ' ﬁ

Plnym plynem podél podébradské silnice

proletélo opét plnym plynem celou traf zpét, aZ koneéné pilot rychlost zmirnil a namiril ke kbel-
skému letidti, kde se dvéstd&tyrka hladce »posadila« pfed hangar.

Jakmile oba muZi z letadla vystoupili, pfibdhl k nim stary znadmy, uednik Frantik, kiery na-
hodou mél tocho dne v hangaru préci. ,Kdepak jste byli beze mne?” Ptal se Zertem. Pilot se
usmal. ,,Co bychom si s tebou dnes byli po&ali? Konali jsme prévé s dvésiéétyrkou zkousku
rychlosti. Potkej zde, Frantiku, musim se telefonicky zeptati technického dstavu jak dopadla.”

Frantik pockal a prohlédl si zatim svého starého kamardda-letadlo. ,Tyraji 1& svymi zkous-
kami, chudédkul” pravil néZng, jako by tusil, Ze¢ mu letadlo rozumi. ,Ale nermuf se, viechno
ptijde hladce. Mistr mi fekl], Ze po zkouskach fi daji vysv8dZeni, dostaned jméno a pak & ode-
vzdaji tvému 1tidelu. Budes létati po svét8, zatim co j4, umazany uednik, budu &istit motorove
soudastky.”

Viom viak se vratil pilot a vyrusil hocha z trudnych mySlenek. JiZ jeho obli¢ej prozrazoval,

¥e zkoufka dobfe dopadla. ,Méme to dobré,” pravil. ,Rekli mng, e v budkach namérili 320 km
za hodinu. To je krasny vysledek.”

+Q jakych budkich mluvite?”
+Ach tak, ty nevi§ jak se kona rychlostni zkouska u letadel? Davej pozor, vysvéilim ti to.
Aby tGfady zjistily nejvyssi rychlost letadla pfesné na setinu viefiny, ziidily velmi démyslné



zafizeni, Sestava ze dvou budek pfesné 5000 m od sebe vzdélenych a nachézi se na rovn? silnici.
V kaZdé budce je pfesny méfici stroj, spojeny s fotoaparatem. Budky jsou mimo to ieiegraficky
spojeny s technickym tstavem, kde se nachézi pfesny chronometr s razicim strojem, kiery Casuje
na seliny viefin. Letadlo, jehoZ rychlost se ma vyzkouset, proleti touto 5 km dlouhou irati od
jedné budky ke druhé nejvétsi moZnou rychlosti. Kdyz leti nad prvni budkou, stopuje Gfednik
v ni ¢as a zaroven letadlo fotografuje. TotéZ se stane u budky druhé, Pak se letadlo vréti a pro-
leti toutéZ frati opét plnym plynem zpét a rychlost se méf znovu.”

+A pro¢ to? Nestali to jednou?”

~Nestadi. MlZe se totiZ stati a stdv4 se to oby&ejng, Ze letadlo na jedné cesté leti po vétru, &
proti nému. To znamend v prvnim piipadé, Ze mu viir poméha, v druhém, Ze je vitr brzdi. My
viak chceme znéti absolutni rychlost a proto prosi& oba zmé¥ené Sasy porovnidme a maximalni
" ' = rychlost snadno zjistime odeétenim.”

,Tomu rozumim,” pravil Frantik. ,,Ale proé&
se letadlo fotogratuje?”

»To ma také divod,” odpovadél pilot. ,,Rekl
jsem, zZe Gfednik, ktery letadlu stopuje ¢as, ucini
tak v okamzZiku, kdy letadlo pfeleti budku. Oka-
mzik neni vSak presna doba, méfime-li Cas na
zlomky viefiny. Mohlo by se stati, Ze by tfednik
stopoval o {fi setiny viefiny dfive, nebo o pét
setin pozdéji. Proto ie'mé‘r'ici piistroj spojen s fo-
tografickou komorou, kterd letadlo fotografuje
praveé ve chvili pfeletu nad budkou. Na obrazku
vidime pak odchylky, které se daji presne vy-
mefrit,”

,,Leiadlo tedy ve zkousce obstélo,” Fekl Fran-
tik. ,Jak pak by ne. »Dvéstéltyrka« je pasak! To
jsem fekl jesté neZ jsem s vami letél.”

Barograf zapisufe pfesné vysku, do které jsme se dostali ,,Zb‘fVé nam jeéié nékolik mensich zkousek,
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jako vyskovy let s jednim motorem a podobné, ale pak jsme hotovi. Letadlo dostane certifikat
a poleti na ruzyfiské letifid ke svym kamaradém — dopravnim letadlim,” fekl pilot.
Po 1éto rozmluvé odedli jak pilot, tak Frantik a za chvili zatdhli d8lnici »dvéstéétyrku« do han-

gary, kde ji ponechali jejim myslenkam.
[ ] *

Hned druhého dne nasledovala jind, neménd zajimava zkouska. Zjisfovala se tak zvena ces-
tovni rychlost naseho letadla. Na dlouhych tratich Aerolinii, pro n&% bylo A-204 uréeno, nelze
1étati vidy plnym plynem (tim by se motory piilis namahaly a opotfebovaly) nybrZ léfa se jen
na 7/;0 vykonu, coZ znamena, e motor déla jen %/10 obratek oproti letu »plnym plynems. Rych-
lost, kterou letadlo vyvine za téchto podminek, nazyvame jeho cestovni rychlosti.

Casnd réno, za krasného a klidného podasi, vzneslo se letadlo s obd8ma tovarnimi piloty na
palubé a zamifilo s kbelského letiité na sever, k Brandysu nad Labem a vystoupilo do vySe 500 m.
Krajina pod nim byla rovna jako dlaii, fidce poseta vesnikami, jejichZ bilé domky zdaleka svi-
tily. Po statni silnici, vedouci k Brandysu, se pohybovaly ob&ma sméry koniské potahy a Cetna
auta. Shora vypadaly sm&3né malé; jedno auto, jedouci do Brandysa, se dokonce snaZilo, zmériti
svou rychlost s rychlosti naeho letadla a dokonce je pfedhoniti. Jeho nimaha byla marns a
sm&$na, nebof za nékolik okamZikd byl odstup mezi ob&ma dopravnimi prostfedky tak veliky,
e auto zmizelo letadlu s dohledu. Hned na fo se objevilo mésto Brandys, a za Sirokym stfibrnym
pruhem Labe Staré Boleslav, s velikym chrémem, stojicim na mistd, kde byl pied tisici lety za-
vra¥ddn svaty Véclav, kni¥e Gesky. A-204 se domnivalo, Ze nyni poleti zpét. Ale mylilo se, ten-
tokrate byla cesta delsi. Za Starou Boleslavi se objevil obrovsky les, v némz se hlavni silnice ry-
sovala jako bilé linka v tmavozeleném poli. Motory pracovaly bezvadné a oba piloti se stéle -
pozornd divali na krajinu pod sebou i na palubni desku, kde rychlomér ukazoval rychlost mezi
980 a% 290 km za hodinu. Za lesem preletdli #&ku Jizeru a jiZ se bliZili k méstu, vystavénému na
kopci. ,Nové Benatky,” hlésil jeden pilot. ,Musime zabodit!"” '

Pilot skute®nd nad ndméstim letadlo obrétil, ale opsal jen oblouk. Neletéli tedy domt, nybrz
nékam déle na zépad.

Krajina byla nyni trochu zajimavéj$i. Stile se stfidaly lesy, pole, luka a vesnicky. Jak krasné



asi je, létati vysoko nad neznédmou
krajinoul -~ pomyslilo si A-204 a

== v duchu se jiz tésilo, Ze bude brzy
= _ létati, s kabinou plnou cestujicich,
=== "’ pres hory a doly, nad fekami a lesy,

. ,,,_.__-_, \ daleko, a% na konec republiky a
X moznd, %e je$té dile, do ciziny. Za-
,)\u tim se pohybovalo stile jen v bliz-

kosti svého rodného mésta Prahy,

nebof nyni letélo z Novych Bena-
tek na M8Inik. Za n&kolik minut spatfilo letadlo opét
stiibrny tok Labe, za nim vinila se Vitava. Uprostted
mdsta, jehoz kostelik bylo jiZz zdaleka vidét, pojily se
- obé feky, aby pak pod jménem Velké Labe tekly spo-
leéné na sever. Aviak ani Mé&lnik nebyl cilem jejich
cesty. Letadlo pfeletélo mésto i jeho malebné vino-
hrady a sméfovalo déle na severovychod. Opét pole
Nad Ripem opsalo letadlo vertikalni zatiZku a lesy, silnice a Zelezniéni trati. Tu najednou zvolal
pilot: ,,Pozor, vidim Rip!" A-204 spaffilo lesnaty kopec, na jehoZ vrcholu stal maly kostelik. Ano,
byl to Rip, prvni sidlo starych Slovant, ktefi pfisli z vychodu a shledali, Ze kraj pod Ripem jest
dobry a tirodny. Tam na tom vrchu stdl, jak vypravuji staré povésti, praotec Cech se svymi vér-
nymi a rozhod! se usaditi se v tirodné rovind. Letadlo oviem o tom viem neveédélo, vidélo jen
kopec s kosteliCkem, kiery se stdle povaZilivé zvétSoval, nebof pilot mifil pfimo na né&j. Pro pana
krile — myslilo si letadlo, snad nepfistane na kostelni vézi. JiZ vidélo, jak vyletnici, kiefi pod
kostelem tabofili, strachy vyskodili a rozutekli se na vSechny strany, jako kdyZ do hejna vrabci
vleti dravy pték. U%asnou rychlosti bliZilo se letadlo ke kosteliku, avak v poslednim okamZiku,
nékolik metri nad vé&Zi, je pilot ndhle obratil, udélal ostrou vertikdlni zatacku, takZe se kiidlo
skoro dotklo $pi&até vé&Ze. Ihned na to bylo viak jiZ viechno v pofadku. Pilot letadlo vyrovnal
a sméfoval ku Praze. ,To jsem ty lidi¢ky vystrasil,” pravil. ,Ti si jisté myslili, Ze jim spadneme na
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hlavu.” Jeho Icfblega se usmal. ,Mnoho k tomu nechybé&lo, a kdyby pfisel prudky néraz véiru,
sbirali by ted turisté naSe kosti po celém Ripu. Divim se, &lovéde, %o si vidy zahrdva$ s ne-
bezpe&im." ‘ _

+Musim ofo&it vidy p¥esnd nad bodem, nad kterym ménime smér,” odpovadsl prvni pilot.
+Kdybych toéil ve vétsim oblouku, prodloufila by se piirozené traf, kiera jak vite, m&¥i presnd
100 km, a naméfend cestovni rychlost byla by mensi” Trojihelnik, naméfeny mezi kbelskym
letiftém — nama&stim v Novych Benatkach —kostelikem na Ripu a zp&t ke kbelskému letidti m&H
totiZ, jak se A-204 pozdéji dozvE&dé&lo, pfesnd 100 km a hodi se tedy vyborné k mé¥feni rychlosti
ns irati. \

Ng&kolik minut pozdéji preletélo letadlo znovu u Vrafian Vltavu a Zeleznidni traf, spojujici
Kralupy s Neratovicemi a bliZilo se ku Praze. Opé&t né&kolik Zelezniénich frati a jiZ bylo vidéti
. veliky cukrovar v Cakovicich a brzy na to se objevilo kbelské letits. , UZ jsme tul” hlésil pilot.
Pieletél celé letist€, nadeZ zatahl za plynovou pdku a ubral motorfim plyn, takZe se vrtule otddela
jen docela pomalu. V tomto okamZiku se viak stalo néco nepfedvidaného: Jakasi houkadka
uvniff letadla zahoukla tak hlasitd, jako by chtéla upozorniti lidi dole na letidti, Ze se chystd
k pristani. Pilot sebou irhl a otodil rychle néjakou pakou na palubni desce, naéezZ houkadka
umlkla a A-204 pristdlo hladce pfed hangarem tovarny Aero, své rodné iovarmy.

»Procpak jste na néas houkali?” ptal se jakysi muZ udivend, kdyZ oba piloti vystupovali s le-
tadla. ,,Chteéli jste nés tu postrasit?”

»Co vés to napadd, pane,” odpovédél jeden pilot. ,Houkadka v letadle mé jiny tdel neZ
v automobilu. Ve vzduchu neni potfeba odhanéti neopatrné chodce s jizdni dréhy. N&s klaxon
jest jakymsi vystraZnym znamenim, které nam, pilotim, ubirdme-li plyn pfed pfistdnim, ohla-
Suje, Ze podvozek neni vytaZen, a Ze ndm tudi¥ hrozi nebezped&i. Houkaci zafizeni souvisi s ply-
novou pékou a jakmile uberu motoru plyn, takZe se otdéf na prdzdno, a zapomnél jsem p¥i tom
vysunouti podvozek, houkacka ihned zahoukne a na chybu mé upozomi. Jest to velmi uZitetné
a viipneé feSené zafizeni.” ‘

Druhy pilot p¥inesl z letadla registraéni rychlomér. Ukdzal, e A-204 uletdlo 100 km dlouhou
traf za 21 minut, co¥ odpovid4 pramérnd 286 km za hodinu.



OK-BAA JE SLAVNOSTNE ODEVZDANO

Od této pfihody uplynulo opét nékolik tydni, které pro nase letadlo nebyly nikterak nudné.
Nemélo ani chvili klid. Kdy# s nim nepodnikal pilot n&jaky zkuebni let, stilo oby&ejné v han-
garu, kde mechanikové oetfovali motor. Na motorech se viibec stdle pracovalo, co? si letadlo
vysvétlovalo jen tim, Ze jsou fo iZasnd sloZité stroje, kieré je ob&as nutno pfezkouset. Ve vzduchu
viak se letadlo pohybovalo jako ve svém vlastnim Zivlu a bylo mu do smichu, kdy% si vzpo-
mnélo jak si v tovamé nedovedlo pfedstavit, Ze letadlo 18%5i neZ vzduch, se viibec vznese. Citilo
se ve vzduchu tak valn$ a jistd jako ptdk a mélo jen jedinou touhu, dostati se na misto svého
uréeni, do hangaru statnich Aerolinii na ruzyfiském letisti.

To oviem neflo tak rychle, jak by si letadlo bylo p¥ilo. Muselo napfed prodélati fadu letd,
pii nich% je pilot pfedvédé&l ufedni komisi, z nichZ néktef{ pdnové msli na sobd modré stejno-
kroje. Ty pak sami zasedli k Fizen{ a tu si po prvé letadlo uvddomilo, ¥e neni jenom ]eden pilot,
ktery je umi fidit. KdyZ po prvé pfistdval pan v stejnokroji, zdélo se letadlu, e mé p¥ilis velkou
rychlost pfistdvaci. Skute&nd byl niraz na zem dosti tvrdy, A-204 n&kolikrat poskodilo a bézelo
dlouhy kus po zemi, neZ se plnd zastavilo. ,Libi se mi tvoje opatrnost,” pravil tovarni pilot,
ktery tentokrdte sedél na mist§ radiotelegrafisty, svému uniformovanému kolegovi. ,Po prvé
je vidy dobfe pfistati v&18i rychlosti, Aviak neobévej se. Uber plyn a letadlo si sedne samo.”
A-204 bylo hrdo na svou skvélou vlastnost a dalo si p¥i druhém pfisténi tak zaleZet, e pilot fekl:
nTak jemnd jsem s dvésté&tyrkou dosud nepfistél, a& jsem s nim podnikl jiz hezkou fadu letin.”
Pilot v stejnokroji se usmaél a odvstil: ,Pfal bych si véru, aby vSechna nafe letadla byla tak
dobra.”

Nékolik dni nato pfifel infenyr v bilém plasti a dr¥el v ruce — certifikat, A-204 se o tom do-
vedélo, kdy?% jej infenyr ukézal jednomu mistrovi. ,,Zde vidite jeho vykony,” pravil. ,Nas séf-
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konstrukiér miZe byt na své dilo hrdy
a zde” ~ inZenyr ukézal na okraj listku,
sje také jeho jméno. Napifte si, pane
mistfe: OK-BAA.”

Letadlo si zéhy vzpomnélo, Ze uZ
néco o tomto druhém, skuteéném jmé-
nu slySelo. V den jeho narozeni fekl
mu frup néjakého sportovniho letadla,
%e kaZzdy dopravni letoun mé dvé jmé-
na, jedno tovarni a jedno ufedni. Le-
tadlo dokonce vé&délo, co znamenaji
prvni dvé pismena. Je to znacka statu,
‘kam letadlo néleZi. Na svych zkuseb-
nich letech setkalo se s mnoha letouny, kieré nesly na kiidlech a na trupu jména jako: OK-ABA,
OK-AFE a pod. Ale i s cizimi letadly se jiZ setkalo. S jednim, které mélo na kylové plose znak
lomeného k¥iZe a znagku -D-, coZ znamenalo Némecko. Jiné dopravni letouny, létajici pravidelnd
do Ruzynd, mély znad¢ku PH- Holandsko, F- Francie, CO- Belgie, G- Anglie atd. Dovédsélo se to’
od pilota, nebo radiotelegrafisty, kiefi se pfi letu vidy vzdjemnd upozorfiovali: ,Hle, tam leti -
Angligan! P¥edlef tam foho N&mcel” a pod. Zkrétka OK- znamenala Ceskoslovensko a ostatni tfi
pismena jsou tak zvané imatrikulaéni 'zna&ky, &ili vlastni jména, po kierych se letadlo poznava
ve vzduchu i na zemi. ,

Lakyrnik maloval na trup a na obé strany kfidel dernymi pismeny znacku OK-BAA a kolem
se zatim dély viechny ostainf pfipravy. Délnici je§té jednou pofddné prohlédli motory, vy-
metli kabinu, vyd&istili okna atd. Jediné'kone&né calounovéan{ jesté nebylo provedeno a sedadla
nebyla dosud namontovana,

Lakyrnik namaloval na trup znadku OK-BAA

» L

Koneé&nd nastal slavny den, kdy leteckd fovdrna Aero odevzdala sviij vyrobek Ceskosloven-
skym Stétnim Aeroliniim. Byl ponékud pochmurny den, slunce se schovévalo za mraky, aviak



to nasi »dvéstéétyrcet nevadilo. Dnes pfece nepoleti do zdvratnych vysek, nybrz jen nepatmy
kousek s jednoho praZského letisté na druheé.

Délnici vytéhli letadlo A-204, nyni ovSem jiz OK-BAA, spolecm[m1 s11am1 z hangaru. Cinili
tak kazdy den, ale tentokrite se to nasemu letadlu zdalo ponékud slavnostni. I pilot a radiotele-
grafista byli v povznesené naladé. Jakmile nastoupili do kabiny, shromaZdili se kolem letadla
mistfi a mechanikové a dokonce sdm spravce hangaru. Laskyplné se podivali jesté jednou na
svoji dvdstd&tyrku, pak zahfmdly motory, stébla travy kolem letadla se prudce zmitala jako
v boufi, letadlo se rozjelo pfimo proti vétru, odlepilo se od zem& a jiZ krouZilo vysoko nad hla-
vami mu¥il, kte¥ se divali nahoru a mavali kapesniky. OK-BAA citilo, Ze tento pozdrav paffi
jen a jen jemu, letadlu, které vyslo z rukou a péde t&chto muZt. Védélo, Ze ackoli se pro cely
svét jmenovalo OK-BAA, pro tyto lidi, kiefi o ném v potu tvaii pracovali, zustane vizdy jen dve-
stéétyrkou — jejich dvéstédtyrkou.

Let netrval dlouho. Za nékolik minut objevily se jiZ rozlehlé hangary ruzynskeho letiste.
OK-BAA je jiZ n&kolikrate vidélo zdaleka a jednou letdlo dokonce tak nizko, Ze mohlo rozeznati
viechny budovy. Tehdy si v duchu pf¥alo to, co se nyni vyplnilo: bydleti stdle v jednom z téchio
velkych hangar a vyjiZdéti den co den na rozlehly, betonem vydlaZdény start a davati se ob-
divovati lidmi, jejichZ nejvroucndj$im p¥anim bylo, jednou v Zivoté letét. Dnes se to stalo sku-
teCnosii; jeho sen byl splnén. -

Hangary se blizily, pilot opsal nad leti§tém eleganini zatiCku, jako by chiél vSechny lidi
upozorniti, Ze pfiletélo nové Eeskoslovenské letadlo, nadeZ si »sedlt na rovny travnik nedaleko
startu. Tu mu jiZ béZeli vsific zaméstnanci stdinich Aerolinii, mechanikové se opfeli o zadni
kfidla a tlacili letadlo k budové, na niz byl velky napis: »Aeroliniex,

Tam é&ekala na naSe letadlo nové slava. Jakmile pilot a radiotelegrafista vystoupili z kabiny,
pfistoupili k nim vrchni feditel statnich Aerolinii, zastupce ministerstva, feditel tovarny Aero
a mnoho Zurnalisti s fotografickymi aparaty. VSichni byli v rozjafené naladé. Jako na povel
hrnuli se o zavod k letadlu a zaéali je obdivovat. Nikdy jesté nebyla »dvéstéltyrkac predmétem
takového obdivu jako ted. Panové si prohlizeli jeji soucastky a Zurnalisté nachazeli stdle noveée
zébéry, ze kierych letadlo fotografovali pro své noviny. Ale to hlavni teprve nastalo. V zastupu
lidi objevila se pojednou vysokd postava Séfkonstruktéra, ktery kracel pevnym krokem k letadlu.
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Slavnostni uvitdni OK-BAA na ruzyiiském letisti

Hned se kolem ného utvofil pllkruh, nebof viichni védéli, Ze tvarce letadla k nim promluvi.

«Vazeni panové!” zadal. ,Dovolte, abych vam predstavil nase nové dopravni letadlo, Aero
A-204, urdené pro Ceskoslovenské Statni Aerolinie. Jest to dolnokfidelni jednoplo$nik se dvéma
vzduchem chlazenymi motory Walter Super Castor. KaZdy z nich vyvine 400 ks., p¥i 2070 obrét-
kéch v minuté. Letadlo je uréeno pro dopravu dvouélenné posadky, osmi cestujicich, zavazadel
a posty. .

Jeho k¥idla jsou dfevéné konstrukce, maji dfevéné nosniky, dfevéné Zebra a dyhovy potah.
Na kazdém kfidle je zamontovén jeden motor s pfislusnym krytem. Trup je 13 m dlouhy, z oce-
lovych trubic a potaZeny platnem. Na pfidi je piloini prostor, kde sedi na levé strané pilot a na
pravé radiotelegrafista, Vedle hlavniho Fizeni je tu je$té Fizeni pomocné, kierého miiZze pouZiti
radiotelegrafista. Pfijimaci a vysilaci stanice je zamontovéna pfimo v palubni desce pfed sedad-
lem. Cely pilotni prostor je zasklen bezpeénostnim sklem, vodoiésny a chrénény proti privanu.
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Na skle vidite i elekirické stiraCe, které jsou za deitivého podasi velmi dtilefité pro dobry roz-
hled. Mezi sedadly piloth je pfistup ke dvefim, vedoucim do kabiny cestujicich. .
Kabina je 4,05 m dlouh§, 1,65 m vysoka a 1,30 m Siroka. Kfesla, kiera budou v nejblizii dobd
namontovéna, jsou vesmés uspoifddana ve sméru letu ve dvou fadéch, oddsdlenych ulitkou.
Cestujici dnes Z4daji dokonalé pohodli a proto jsme kabinu bohatd vy&alounovali a isolo-
vali tepelné a zvukovs. V tomto letadle neuslyZite hukot motorit daleko tak silnd jako u jinfch
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Nastup cestujicich
do velkoletadla




strojti. Také o véirdni a vytdpéni je postarano a kazdy cestujici miZe si za Sera neb za tmy roz-
svititi elektrickou lampiku u svého sedadla. Na oknech jsou ziclony proti slunci a nad nimi
uvidite sitky pro mala ruéni zavazadla. V &ele kabiny jsme umistili hodiny, vyskomeér a rychlo-
mér, takse se cestujici kdykoliv za letu miife podivati kolik je hodin, v jaké vySce se nachazi
a jak rychle leti.

Za kabinou jest mala toaleini kabina s modemim pfislufenstvim a za ni prostor pro néklady
a po’¥tu. Mimo to je na p¥idi trupu pfed pilotem je$té maly nékladni prostor.

Bude vas jistd zajimati konstrukce podvozku tohoto moderniho dopravniho letadla. Pod-
vozek je dvoudilny a kaZdy dil je samostaind odpérovan olejopneumaticky. Je upevnén na
nosné plofe pod motory a dé se pomoci hydraulického zafizeni po startu zasunouli a pred pfi-
stdnim op8&t vysunouti. Jest to velmi dileZité fefeni, nebof zataZenim podvozku a kol zmensi se
odpor letadla o celych tficet procent. |

A nyni se podivejte je$t® na motory. Jsou opatfeny aerodynamickymi kryty, které zmen-
$uji odpor vzduchu, aniZ by rugily chlazeni motorfi. Uvniff jsou motory od ostatnich Casti letadla
velmi pedlivé oddéleny kovovou sténou, aby pfipadny poZar motoru neznidil i vSechno ostaini.
Teprve za touto siénou jsou olejové nédrze. Trysky hasicich pnsiro;u usti na viechna dileZita
mista motoru. Teplym vyfukem motori vytdpime kabiny.”

,VéZeny pane vrchni fediteli,” pravil $éfkonstrukidr vrchnimu fediteli Stdtnich Aerolinii.
,Timto vam odevzdévam naSe dopravni letadlo a doufdm, Ze budete jak vy, tak i cestujici s nim
spokojeni.”

Séfkonstrukiér kondil a vrchni feditel mu podékoval za pra<:1, kterou on a jeho inZenyii vy-
konali. ,Jsem presvédéen, Ze toto krasné letadlo splni veskeré nadéje.”

Potom se v3ichni pritomni vrhli na »dv&std8&tyrku« a zadali si ji prohliZeti. Jeden po druhém
zkouSel kormidelni plochy, vstupovali do kabiny, aby se podivili jeji prostornosti a prohlizeli
si stanovisté pilotovo a piistroje na palubni desce.

N&kiefl péni zajimali se také o motor a mechanikové musili cdmontovat kryty, aby na né
1épe bylo vid&t. OK-BAA by mélem potadné zpyinélo, kdyZ slyselo tolik chvaly a uznani. I inZe-
nyi si je §li prohlédnout, jenZe ti mnoho nemluvili. Ukazali si navzajem tu &i onu zvlasinost a
mléky s uzndnim kyvali. Pro OX-BAA byla io ovSem chvila nejveétsi,



Divéaci pomalu jeden za druhym odchézeli, aby se pfi té prileZitosti podivali do dilen Stat-
nich Aerolinii, které jsou za hangarem. Letadlo zlstalo na konec opusténo a mélo dost Casu po-
divati se dikladné na své nové plsobisteé.

~ Ruzyiiské letiitd bylo teprve toho roku otevieno a patfi, jak letadlo pozdéji z vlastni zkuSe-
nosti poznalo, k nejkrasnéjsim a nejmodernéjsim v Evropé. Je 1000 m dlouhé a 900 m Siroké.
'V popfedi stoji budova leteckého nadrazi, na némz je i meteorologicka stanice. Po pravé strané
jsou t¥i velké budovy, z nichZ kazda patfi jiné letecké spolecnosti. V kaZdé se nachazi technické
feditelstvi, dva veliké hangary a letecké dilny. Levd budova je pronajata francouzské spole&-
nosii Air France aZz na pravy hangar, ktery dosud nalezi ministerstvu vefejnych praci. Na pro-.
sttedni budové je velky napis AEROLINIE a pravé krajni patfi Ceskoslovenské letecké spoleé-
nosti. Mimo to stoji n&kolik set krokid od leteckého néadraZi mald budka, goniometricka stanice.
Misto pfed nédraZim a pfed hangary je vydlaZdéno betonem. Viechny tyto budovy a velké vy-
dla?d&né prostranstvi pfed nimi podobaiji se velkomé&stskému némésti a jsou v dobé nejvétiiho
leteckého ruchu — totiZ v 1ét& — stejné Zivé a rusné.

OK-BAA si viechno dobie prohliZelo a spatfilo také francouzské letadlo, kieré bylo prave
ndkladnim autem vledeno z hangaru ke startu. Rddo by si s nim bylo pohovofilo a vyptalo se
na viechno mo#né — ale bohu¥el, neslo to. P¥ifli mechanikové, otev¥eli obrovské vrata hangaru
néjakym mechanickym zafizenim dokordn a zatdhli OK-BAA do jeho nového bydlisté - do
hangaru Ceskoslovenskych Stédinich Aerolinii.

Brany hangaru se zaviely, OK-BAA se rozhlédlo kolem sebe. Vidélo se uprostifed &ty¥ letadel
riznych velikosti, kterd se zvddavé divala na novy pfiristek. Bylo tam velké tfimotorové le-
tadlo, pak jedno mensi rovnéz tiimotorové a dva celokovové stroje mensi nez OK-BAA se dvéma-
motory. Hangar sam byl obrovsky, nejméné 50 m dlouhy a 30 m, Siroky.

M4 nejhlubsi poklonal” ozval se nahle nékdo vzadu. Bylo to nejvéisi letadlo, onen tfimoto-
rék, ktery nesl znacku OK-AFF. U nés je zvykem, Ze ten, kdo vejde do mistnosti, také pozdravil”

OK-BAA se zarazilo. ,Promiiite, prosim, Ze jsem tak. neucmll Vim co sd pain, ale venku mne
praveé vitali. Jsem z toho cely popleteny.”

LV&im, v&fim,” odpovédélo mensi tfimotorové letadlo (byl fo patrné brair velikého a mél
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OK-BAA ve spoleénosti svych kolegli

néapis OK-AFE). ,To my dobfe zndme. I m& tak uvitali. OvSem je tomu jiz hezkych par let a bylo
to je5té ve Kbelich.”

Kbelské letistd znam,” fekla »dvési&ltyrkae, ,,pravé jsem odtamtud priletél.”

,Tam byly dfive i hangary Aerolinie, ale nyni ndm je sebrali vojdci — myslim, vojenska
letadla. Jsou to nafoukanci a nechtéji s ndmi civilisty vibec mluvit.”

,Také jsem je tam vidél,” feklo OK-BAA. Bylo odhodléno pustit se stiij co stij do hovoru,
aby letadla neméla dojem, Ze jejich novy kamardd je nespolefensky. ,Méte docela pravdu, se
mnou tam iaké Zaddny vojensky letoun nemluvil.”

+Mysli si, Ze kdyZz maji kulomety a pod kiidly tucet téZkych pum, Ze jsou dulezitéjsi nez my,”
feklo jedno z malych letadel jménem OK-BAL. |

«Néco pravdy na tom skuteéné je,” namiil velky tiimotorak. ,My obstaravame dopravu
osob, kdezto jejich povinnosti je, braniti zemi proti nepriteli. Ted v miru 1étaji stale sem a tam,



ani nevim dobfe pro¢, zadné cestujici nevozi; 1étaji jen proto, aby nepozbyla cviku. Ale nedej
BoZe, kdyby nés nepfitel napadll Tu by se ta velik4, klidna letadla, krou¥ici vysoko na modré
obloze, promeénila v divoké draky, chrlici ohef a zkazu. Vite vy vibec, co takové le‘ackd puma
dokaZe? Vyryje do plidy diru tak velikou, Ze by se do ni ve$el dvoupatrovy dam.”

»SlySel jsem o tom,” pferufilo mensi tfimotorové letadlo svého vétiiho bratra.

JAle jsbu 1 mensi letadla, tak zvané stihatky. Maji za tikol stihati nepratelska letadla a se-
- sifelovati je. To neni snadné: pronésledované letadlo se bréni a ziroveri se sna¥ uniknouti
z oblasii smrtonosné stfelby kulometi. Dé&l4 to tak, %e se bud ziiti stfemhlav dold, nebo udéla
" vyvriku, skorem nad zemi se vyrovna a opet se vznese a zatto&i na svého pronasledovatele.
Kolikrat vidél jsem takova letadla nad nadim letiftdm provadéti nejodvéainéjsi akrobatické
kousky. Myslel jsem nejdfive, Ze to délaji z pouhé lehkomyslnosti, nebo, aby nam, dopravnim
letadlim uk&zala, jaci jsou umélci. Ale mylil jsem se. Akrobacie je u vojakt-leict povinnym
pfedmétem. Takové vici se ve valce délati musil”

»~MoZnd, Ze s ndmi nemluvi proto, Ze to maji zakdzané,” ozvalo se nyni malé OK-BAL. ,Jejich
konstrukce je vojenskym tajemstvim, a my, jeliko¥ létdme do ciziny, mohli bychom snad toto
tajemstvi vyzraditi.,” |

w10 je pfece vlastizradal” feklo OK-BAA. , Myslim, Ze by to Z&dny z nas neudélal. Naopak,
v piipadé valky se ddme $mahem na vojnu. Misto cestujicich budeme vozit ran&né vojéky do
nemocnic, aby byli rychle o3etfeni a brzy zase zdravi.”

#Vybomél” ozvalo se velké letadlo, ,to by bylo sprdvné jednani. Vy se mi zadinite libit,
kamardde. Myslel jsem, kdy? jste letadlo nové konstrukee a jesté k tomu prototyp, Ze budete
zajisté velmi pysny. Jsem réd, ¥e jsem se zmylil. A nyni dovolte, abych se pYedstavil: Jmenuji
'se OK-AFF, tovérnim jménem Fokker F IX.”

»1851 m&. Jsem OK-BAA, tovarnim jménem Aero A-204. Ale prosim, fikejte mi jen »dvé&std-
étyrka«g Jsem tomu zvykly z tovarmy.”

ol moje jménec mifsie zkratit,” Yekl veiky ifimotordk ochoind. ,Rikaji mi prosté sdevitkac
stejné jako miému  bratru OK-AFG, kiard jo prave ue castd do Ylina. Mésu 12818 pdt mensdich
bratrli, kiefi se jmenuji OK-AFA, OK-A¥B, OK-ATD, OK-ABU a OK-ATE, kiery stoji vedle vés.
Tato mensi tfimotorova letadla majf tovérni jméno Fokker F VII a fikdme jim »sedmi&ky.”
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My zase jsme letadla typu Airspeed-Envoye, anglického pivodu. JIsme zde Ctyi a jak
vidite, iplné ze dfeva. Jsme sice malé, ale rychlé siroje. Dosahujeme totiz aZ 315 km za hodinu.
Nase znadky jsou: OK-BAL, OK-BAM, OK-BAN a OK-BAO.”

Tykejme si navzijem!” navrhlo OK-AFE, &ili sedmicka. ,Jsme piece vSichni kamaradi a
mame stejny adél.”

Vybornad!” souhlasila velika devitka, ,nechf je mezi ndmi vidy soulad. A nyni mné, ka-
marade, vypravuj, co jsi zaé — myslim jak jsi sestaven, kolik mag koni atd.”

S radosti vypravovale nafe letadlo svym kamarddim vie, co o sobé védélo. Nedalo mu to
ani tolik prace, nebof stadilo opakovati to, co sly3elo z 1ist pana Séfkonstrukiéra.

LA nyni mné povidejte néco o sob&, abych své kamarddy lépe poznal,” koncilo OK-BAA
svij vyklad.

.Beze vieho,” fekla devitka. ,, Tedy, my dvé& devitky byly jsme do lofiského roku nejvétiimi
letadly Stiinich Aerolinif. Mdme misto pro sedmnéct cestujicich a ffi¢lennou posaddku: dva pi-
loty a radiotelegrafistu. Na nafem trupu a ve dvou gondolach jsou namontovany celkem ifi mo-
tory Walter-Pegas, kazdy o 550 ks., coZ znamen4, e méme celkem 1650 ks, Jsme tedy dosti silni.
Uzndvam oviem, ¥e nejsme daleko nejrychleji. Airspeedy, trpaslici, veliké Savoya-Marchetti a
kone&nd i ty, 1ététe rychleji. Nasinec docili jen 200 aZ 220 km za hodinu. Na irati pfedstavuji tak
zvany Rumunsky Expres, prolétdm celou republikou z Prahy piimo aZ do Uzhorodu a odtud
je$t8 do Bukure§ti, hlavniho m&sta Rumunska. Proletim tuto traf se zastdvkami v Uzhorodé
a v KluZi za sedm a ptl hodiny. Neni 1o'p‘fi1i§ rychle, ale ani pfili§ pomalu. Rychlik by k tomu
potfeboval skoro 40 hodin.” .

,Se mnou je to jeSté horsi. Letim iotiz jen dvakrat tak rychle jako rychlovlak, totiz prii-
mérné 170 km za hodinu,” ¥ekl smuind Fokker VII, mensi bratr devitky. ,My sedmicky méme
sice také ffi motory, ale jen o 240 ks. v ihrnné sile 720 ks. Misto je pro osm cestujicich a dvou-
&lennou posadku. Piloti sice o nés ¥ikaji, Ze jsme dobré, ba nezniditelné siroje, ale co je to plainé,
na dneini dobu u¥ jsme pomali. Létdme ponejvice na vnitrostatnich tratich jako: Praha - Liberec,
Praha—Maridnské Lazné a Bratislava— Pie§fany — KoSice — Uzhorod, kde neni zapotfebi velkych
rychlosti.”

J&, pravé tak jako moiji bratfi OK-BAM, OK-BAN a OK-BAO,” fekl Airspeed OK-BAL, ,jsem



Letadlo Savoia-Marghetti |
anglického ptivodu, ale libi se mi v Ceskoslovensku docela dobfe; a do svych Eeskoslovenskych
motorts Walter-Castor II o 260 ks. jsem pfimo zamilovan; jdou tak klidné a rozehnat do rychlosti
nés dovedou jedtd lépe ne¥ motory anglické. Déldme pfes 300 km za hodinu, coZ odpovida ces-
tovni rychlosti 260 km/hod. Do na¥{ kabiny se vejde $est lidi, a to pilot, radiotelegrafista a &tyfi
cestujici. Jsme zafazeni na nejdelsi trati Geskoslovenskych Aerolinii a to Praha—UzZhorod —Kluz-
Jasy — Kijev — Brjansk — Moskva, dlouhé 2500 km. Letime tam néjakych 11 hodin se zastdvkami a
mal bys slySet, jak si nds pan $éfpilot pochvaluje.”

A kde jsou ostaini nasi kolegové?” ptalo se OK-BAA.

,»Ti jsou dnes ve sluzb8 na trati,” odpovédéla devitka. ,Jeden jest, tudim, jestd v dilngé; jme-
nuje se OK-BAK a je to jakysi kiiZenec letadla s lodi. Lidé mu fikaji obojZivelné letadlo, nebof ma
podvozek a kola jako my, kdeZ#to jeho trup je stavén jako lod, takZe miiZe pfistdti i na vodé. Ma
dva motory Walter-Pollux II po 360 ks., a dosahuje p¥es rozméry své lodi pomé&meé znacné ces-
‘tovni rychlosti, totiZz 160 km za hodinu."”

nZitra zazijeme prekvapeni,” pravila sedmicka davémsd nafemu letadlu. ,Prileti k ndm toti%
tfi nova letadla, kterd Aerolinie zakoupila pro své nové frati Praha—Brusel a Praha— Benitky.
Jsou to obrovské tiimotorové stroje, vétsi jedid nez devitky. Maji misto pro 18 cestujicich a &iyr-
&lennou posadkuy, 1fi mohuiné mciory Walter-Pegas o 640 ks., coZ znamend, ¥e vyvinou tZasnou
silu 1920 ks. Jejich dostup &ini 7000 m. Jsou italského péivodu, typu Savoia-Marchetti. Celou traf
Praha-Benéatky, dlouhou 870 km, proleti pry se zastdvkami v Bratislavé, Celovci a Terstu, za 4 hod. -
20 min. To je dobry vykon, e ano. MoZn4, Ze jedno z tdchio letadel ubytuji u nas v hangaru.”

~To bude jisié zajimavé,” fekla naSe dvéstéltyrka, ,ale rad bych se véas, kamaradi, jeité na
néco zeptal. Mluvite stdle o tratich Statnich Aerolinii, Jaké jsou to trati & kolik jich je?"
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Mame jich devét,” odpovéd&la devitka, kterd se ze viech letadel v hangaru zdala nejzku-
Sendjsi. o
,Jsou to: ! : '
Praha — Brno — Brafislava — Pie§fany — Kosice—UZhorod . . . . 747 km
-Praha—Karlovy Vary—Marianské Lazné . . . . . . . - 148 km

Praha — Pieifany — Zlin — Brno . e v e e e+« « 4+ 145km
Praha - Bratislava—Zagreb—Sufak . / . . . . . . . 781 km
Praha-UZhorod-Cluj—Bucuresti . . . . . . . . . 1266 km
Praha-Uzhorod-Kijev-Moskva . . . . . . . . . 2449 km
Praha—Bruxelles . . . . . . e« o« « & « + 761 km
Praha — Bratislava— Klagenfurt - Trieste — Venez1a .« « « « .+ 870km
Praha - Liberec . . e e e e . .« .« 100 km

Dohromady tedy 7267 km, které na%e leiadla urazi za pouhych 21 hodm Tyto trati zdolava 15 le-
tadel, vedenych patnécti piloty, deviti rad1oie1egrafisiy a ffemi stewardkami, jak se nazyvap
sleZny, které podévaji cestujicim na trati jidla a napoje.” :

A lététe jiZ dlouho na téch tratich?” | '

,Dlouho je trochu neurcity pojem, kamardde. Takové lokomotiva kona sluzbu k tuplné spo-
kojenosti svych pfedstavenych 10 aZ 15 let, aniZ je zapoifebi nahraditi ji novou. V letectvi je tech-
nicky pokrok mnohem rychlej§i, tak¥e jdeme do v{siutby za ndjakych 5 a¥ 6 let; ale i tak miZeme
byti pysni: Za tak kratkou dobu nalétime vic, ne¥ lokomotiva najezd{ za 15 let. Aerolinie vyko-
naly sviij prvni let 29. Hjna 1923, z Prahy do Bratislavy; bude 18 zajisté zajimati, Ze letadlo, kieré
podniklo prvni let, pochézelo z té%e tovéarny, jako ty a jmenovalo se Aero A-10. TéhoZ roku bylo
tepive z¥{zeno praiské a bratislavské leti¥ts. Pravidelny provoz zapo&al v roce 1924. Za prvy rok
bylo oviem dopraveno toliko 426 osob a 2148 kg nékladu, na tratich 638 km dlouhych.”

" Letadla spolu hovofiila aZ pozdé do noci. OK-BAA bylo $fasiné, %e nalezlo tak ochotné ka-
maridy a citilo se ve svém novém prostiedi jiZ jako doma. Bylo to pfece jen krasnéjsi, neili v to-
varng, kde stdle hudely stroje a lidé pobihali sem a tam. Nebylo tu ani py$nych »vojakiie, jako
v hangaru tovérny Aero, nybr# jen skuteéna dopravni letadla, kieré sdilela stejny osud jako
OK-BAA a dovedla tak zajimavé vypravéti. Nage letadlo sé jiZz v duchu vidélo nad vrcholky



nejvyssich hor, nad velkymi jezery a nad mofskym pobfeZim, kde vane teply, vlahy viir a rostou
palmy a cypiiSe. ,Kdy mysli§, Ze m& zafadi do provozu?” ptalo se rychle vievédouci devitky.
,Jesid tento iyden, €i snad pristis” |

Tato otdzka vzbudila k nemalému 1idivu naseho letadla vieobecny smich.

Je vid&t, Yo jsi skutedny jelimének,” odpov&dél Fokker F-IX. ,Ty bys tomu dal. Vidyt 1 tu
je$té zAdny neznd. MysliS, Ze Statni Aerolinie svéfi své cestujici néjakému zelenaciz”

To nasi dvéstd&tyrku vaznd urazilo. ,Dovol laskavg,” pravilo. ,J& Ze nejsem vyzkouSené le-
‘tadlo? Dva mdsice u? létdm kolem Prahy, letél jsem nejvyssi svou rychlosti, ani uZ sdm nevim
kolikrat, n8kolikrét mne pani z Leteckého studijniho tstavu hnali po hlavé dolt aZ na 450 km/hod.,
tak¥e se mi skorem mzitky pfed odima délaly, stoupl jsem mnohokrat do vyse 5500 m. Piloti m&
vytahovali z hangaru skoro kaZdy den a podnikali se mnou viechny lety podle pfedpist minis-
terstva vefejnych praci, od kierého jsem pak dostal vysvéddeni, Ze uplné vyhovuji; mam to vy-
svéd&eni stéle s sebou, mii¥e¥ se na né podivai jestli chces; a to viechno u febe nic neznamend?”

Devitka se jeitd stdle smala. ,,Promifi, kamardde, ale to skutené neni je§té viechno. Véfim,
%o jsi uz mnohokréte letdl a vykonal jsi své zkouSky jako kazdé jiné letadlo. Ale to bylo jen proto,
aby tovarna méla jistotu, ze jsi spolehlivé a mas dobré vykony. Tady té teprve vyzkouseji, aby se
poznalo, jak se osv&d&iS na trati a zda ti Aerolinie miZe svéfiti své cestujici, za jejichZ bezpednost
se zarud&ila. U nds nestadi byti dobrym letadlem, musi¥ se stati letadlem naprosto spolehlivym za
ka¥dého podasi. Tuto vlastnost dokaZes toliko na trati a proto uleti§, neZ 1& zafadi do pravidelné
letecké dopravy nejménd 300 hodin; n&jakych 70.000 km bude$ vozit jen piloty, inZenyry, telegra-
fisty a mechaniky Aerolinii a olova do tebe naloZi, jeje, to budes koukat, co jes§té zkusis.”

~Poletim alespofi na naSich tratich?” tazalo se OK-BAA.

,Oviem, ale neidfive s tebou podniknou nadi piloti a radiotelegratisté kratsi lety, aby se se-
znadmili s tvymi zintory, Hzenim, palubnimi pfistroji, radicaparatem atd. Pak teprve poletis do
Brna, do Breiisiavy, Uzhorodu a moZnd, ¥e také do ciziny. Ale nyni,” konéila devitka sviij roz-
hovor, ,pijdzme radéji spat. Startuji ziira réno do Bukuresti.”

Trr'i7 ‘< <esia k Gspéchu, pomyslilo si OK-BAA neZ usnulo. Ale myslim, Ze nejhorSi mam za
zabou. "~ mo ayni pfijde, zajisté snadno prekondm a pak — pak se stanu stoprocentnim letadiem

eskoszio angt

z7ch Statnich Aerolinii,
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To co »devitkae nafemu letadlu prorokovala, se také stalo. Celé 1fi m&sice konali piloti Aero-
linii s novym piiristkem zkuSebni lety. Byli‘'to vesm&s zkuSeni muZi, z nich? mnozi prodélali své-
tovou vélku za fidici pakou letadel. Nasli okamZité sebemensi chybu a pfedali letadlo ihned po
jeho pfiletu po kaZdé mechanikfim, ktef{ se ho zmocnili, odmontovali motorové kryty a ihned
zacali svymi nasiroji na ném cosi pracovati. To se viak stdvalo i viem ostatnim letadliim, jako
sedmitkém a devitkdm a na otdzku, proé¢ se letadla potéd prohliZeji, dostala nage dvéstéétyrka
vidy stejnou odpovéd: Bud rad, Fe jsi v dobrych rukou, kieré se o tebe staraji; takova prohlidka,
to je pro nas jako pro Clovéka koupel; jsi po ni jako znovu zrozeny.”

Koneéné se OK-BAA pfece jen dostalo na prvni delsi cesiu.r,,Odpol‘edne s nim poletim do
Brna,” fekl pilot mimochodem radiotelegrafistovi a ukazal na dvéstéétyrku — ,dfive ne¥ odleti
Airspeed!” | | . ' |

»To bude bajecné!” feklo si nafe letadlo. Celé dopoledne se 18%ilo a hlésilo tuio radostnou
zpravu viem letadltim, kiera pfibyla do hangaru. Ta to vSak vzala prosi& na védomi a ani se zvlasf
nedivila, nebof pro né byl vylet do Brna vSedni udalosti.

JiZ o ptl ifeti hodiné odpoledne vytéhli dv&stéétyrku pfed hangar, mechanik si sedl do ka-
biny a pousiél delsi dobu oba motory na plny plyn. Pak je prohliZel a podival se, zda je dosti
benzinu a oleje v néadrzich. Potom piijelo auto, vzalo letadlo do vleku a odvezlo je ke startu p¥ed
budovou leteckého nddraZi. Pfesné v Sestnict hodin nasedli pilot a radiotelegrafista, spustili mo-
fory, muZ se Zlutym praporem dal znameni a OK-BAA startovalo p¥imo proti vétru. Start byl
kratky, pilot opsal nejprve nad leti$ém okruh a nafidil pak stroj na jihovychod, smérem k Brnu.

Za slabého protivétru vystoupila dv&st&&tyrka hbité do vySe 1500 m; pieletdla skalnaté idoli

Sarky a sméfovala ku Praze; pieletsla Petfin a v zapeti se ]i oteviel uchvainy pohled na hlavni
rmésto,
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Pohled s letadla na matid¢ku Prahu je tiplnd jiny, neZli pohled s kteréhokoliv mista na zemi.
Ze vzduiné vyiky nevidime krasné panorama Hraddan s jejich véZemi, nybrZ rozezndvame jen
¥ hradni nadvo¥. Misto fasad budov vidime jen jejich stfechy, rozezndvame namésti a obdivu-
jeme se geometrickému rozdéleni ulic a blok# domii. Jediné velky oblouk Vltavy se svymi &et-
nymi mosty nam pfipoming, Ze dole leZzi skutednd hlavni mésto republiky a nikoli mésto jiné.
Prece viak &ini Praha na pozorovaiele, sediciho v letadle, nezapomenutelny dojem svou velikosti
a rozlohou. Je vidati, jak m&sto stéle roste, nebof obce, kieré diive byly od stfedu oddéleny roz-
lehlymi poli a lué¢inami, jsou s nim nyni spojeny tadami domd. Jen t¥i minuty trval tento jedi-
ne&ny pohled na Prahu, pak byly domy stale ¥idsi a ustupovaly &im déle tim vice zelenym a Zlu-
tym plocham poli. OK-BAA letélo dale, stoupalo do vySe 2€00 m a pieletélo mésto Kostelec nad
Cernymi Lesy. Nad Uhlifskymi Janovicemi letélo jiz 2200 m vysoko. Po levici objevila se §tihla
véy Saslavského kostela a na pravé strané bliZil se klikaty tok feky Sazavy. Motory pracovaly
stejnomdrné a himély svou mohutnou piseii o lidském pokroku vysoko do modrého nebe, jako
by chidly zvéstovati viem ptédkim, Ze tu leti kral vieho tvorstva a vitéz nad vzduchem — cloveék.

Pohled s letadla na krajinu byl piekrésny; vesnice s fervenymi stfechami malych domki a
jejich navsi kolem kostelikfi se vpiedu vynofovaly z modravého zavoje na obzoruy, jako pavuéiny
tahly se silnice, cesty a cestitky z jedné vsi ke druhé. Hlavni silnice se poznavaji po tom, Zze ne-
jsou tak klikaté jako cesty. OK-BAA se divalo se zajmem na krajinu pod sebou: slunce svitilo a
o hladinu rybnickd se jeho paprsky odraZely, az se voda t¥pytila jako stiibro. Letadlo letélo rych-
losti 250 km za hodinu. Na pravé strané vinula se sidle feka Sézava a podél jejiho toku rozezna-
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vala dvéstdétyrka Zeleznidni koleje. Traf feku v&rné sledovala a opisovala tytéZ zatdcky. Jak ne-
prakticky vypadal iento dopravni prostfedek s vySe 2200 m oproti dopravé vzduchem, kiera
nezna zatadek a oblouki a vede zp¥ima vstfic cili alespoft dvojnésobnou rychlosti. ,,V tom a v ni-
Zem jiném tkvi cely smysl mé prace — letecké dopravy —" feklo si OK-BAA hrdé, — ,,v rychlosti
a primo&arém pohybu."

Za chvili se kluboko pod nim objevilo mé&sto N&mecky Brod, rodi$té Karla Havlitka Borov-
ského a o ndkolik minut pozdd&ji Pfibyslav s mohylou velikého &eského vojevidce Jana Zizky
z Trocnova a jiz se letadlo bliZilo k moravskym hranicim.

Protivitr pomalu ustal a na obzoru se objevily malé, bilé mragky, kieré letadlo pieletélo. Vy-
padaly jako kusy bilé vaty a kdykoliv se dostaly pod letadlo, bylo citit slaby néraz vzduchuy,
zptisobeny, jak jiZ vime, rozdilem vzdusného tlaku. Jinak byl viak prib&h letu dale klidny. Le-
tadlo stouplo aZ do v{se 2500 m a pielet&lo m&sto Zd'ar. Kraj dole byl stile stejny: Pruhy zlutych,
hnddych a zelenych poli, imavé, ba skoro Eerné lesy a malé, rozirouSené vesni¢ky. Zeme tu byla
kopcovitd (pohoii Ceskomoravské vysodiny dosahuje vysky nad 800 m), ale s letadla se zdalo,
jako by vie bylo rovné. V 1630 minut pfeletélo letadlo A-204 ficku Oslavu & na jihu se objevilo
mésto Velké Mezit{&. Pilot sed8l stile klidné u fidici paky a dival se oknem na krajinu. Znal na
této trati kaZdy kopec a ka¥dou silnici a mapu nepotfeboval. Radiotelegrafista jen obcas vykle-
paval své &ary a te€ky a valnd se o fizeni nestaral. Ve vySi 2500 m pieletéli hrad Vevefi
a pak u¥ pilot zaviel plynovou péku; hukot motoru se ztlumil a rudicka vySkomeéru povlovné kle-
sala na 2000, pak 1500, pak 1000 m. Zdaleka spatfilo letadlo n8kolik nizkych budov uprosited vel-
kého, dervenobilymi znadkami ohrani¢eného pole. Snad uz Brno? Vidyf letéli teprve 45 minutl
Ano, bylo o ji# brndnské leti§td; OK-BAA klouzalo pfes Brmo, podivalo se v rychlosti na Spil-
berk a nové vystaviits, pfi dem? se vyse stile zmenfovala. Pak opsalo veliky okruh a piistalo.

_Pilot a radiotelegrafista vystoupili z letadla a byli uvitani spravcem brnénského letiité. ,Mate
vyborny &as,” pravil, ,gratuluji vam, je to dobry stroj!” Spravce si prohliZel letadlo se viech stran
a kyval spokojend hlavou.

.Doufém, ¥e vés &asto s tou vasi novou »masinous uvidim,” pravil dale. , A nyni pojdte se
mnou do kancelafe.”

OK-BAA zlistalo samo a rozhliZelo se kolem sebe, Brnénské leti$td ve Slatindch u Brna bylo



Msly Airspeed doved! zajimavé vypravovati

men%i ne? ruzyriské a dokonce mensi ne kbelské. Na jedné stran& staly vojenské hangary a velky
ukazovatel vétru ve tvaru Sipu. Dopravni letadla nebyla vid&t, jen pfed vojenskymi hangary
chystala se pr.ivé k odletu zelena stiha¢ka. Tu najednou vyS3el ze spravni budovy muZ se Zlutou
vlajkou a podival se do vzduchu. ,,Aha,” myslelo si OK-BAA, ,pan startér &ekéd na letadlo.” Nej-
drive nebylo nic vidat, ale za nékolik minut bylo ji¥ slyset rachot motoru vysoke ve vzduchu
a nez se OK-BAA rozhlédlo, p¥istalo jiZz malé dvoumotorové dopravni letadlo. OK-BAA v ndm
poznalo svého kamardda —~ Airspeed Envoye OK-BAL. Letadlo si »sedlo« 8% na druhy konec le-
1i518 a pfijelo pak pomalu ke svému druhu.

Vystoupili dva cestujici, muZ a %ena. Ukazali dopravnimu tfednikovi, kiery je po vojensku
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pozdrav11 své jizdenky a jeden z¥izenec vytdhl z kabiny velky a maly kuir. Pak odesli vSichni
do budovy leteckého nadrazi, na jeho# druhé strané jiz &ekal autobus Aerolinie, aby cestujici od-
vezl do stfedu mésia. Pfeprava cestujicich do mésta d&je se se vSech leti§f zdarma, nebof jizdné
je jiz zapo&teno v leteckém listku.

.Nazdar, kamarade!” vitalo OK-BAL svého druha. ,Jak dopadla prvni delsi cesta?” ~ ,Praveé
jsem slySel od spravce lehsie, ¥e velmi uspokojivé,” odpovédélo OK-BAA. ,Nejsem ani trochu
unaven a vydr¥el bych let ifeba ffikrat tak dlouhy.” ~ ,Neni divu,” odpovédél Airspeed. ,Po-
zd&ji budes skuteéné konati delsi cesty bez piistani. Vidyf tvhj akéni radius &ini 900 km."

,Ak&ni radius? Jaké pak je to zase ucené slovo?” ,

,Slovo je sice u&eng, ale neznamend nic jiného nez dolet. MuzZes zkritka pii klidném pocasi
na rovné trati uletdti 900 km, ani# by bylo zapotiebi doplniti pohonné laiky."

,To je tictyhodn& dlouha traf,” feklo OK-BAA, ,ale myslim, Ze bych to vydrzel. Lidé fikaji,
¥e mam dobré motory. J& sim, bohuZel, motorim vibec nerozumim a ve volnych chvilich si
l4mu hlavuy, jak je to viibec moZné, e se z benzinu vyvine tak obrovska sila.”

M43 pravdu, je to opravdovy zézrak. Ale, kamarade, technickym zazrakim se prestanes
divit, poznés-li jednou, co viechno lidé dokazi v oboru letectvi. Princip motoru vSak bych ti
mohl rychle vy 3tlit, neZ odstartuji do Bratislavy.”

Vyborng, zaéni tedy!"” prosilo OK-BAA. :

,Benzin, kterym se letecky a také automobilovy motor pohani, vyrabéji hde z minerdlniho
oleje, zvaného nafta. Je to lehka, bezbarva tekutina ... |

,To vim, a kdyZ jej n&kdo zapdli — vybuchnel” Pferusilo OK- BA_A svého kamarada

Ne, nevybuchne, jen sho¥i. Vybuch nastane jen tehdy, nashromazdi-li se nékde benzinové
pary, silnd smichané se vzduchem, Na piiklad: pfibliZi-li se nékdo s otevienym ohném k lahvi,
ve kieré byl chvili pfed tim benzin, benzinové péary okamZii€ vybuchnou velkou silou. Letecky
motor a automobilovy motor (ktery je stavdn na stejném principu) uZivaji ke kondni své prace
takové vybusiné smési, kterd se vyrdbi ve splynovadi.”

Splynova&? O tom jsem jesté neslySell”

,Oviem, mame celkem dva, u kazdého motoru jeden. Splynovaé &ili karburator je jedno-
duché, ale dimyslné za¥izeni. Benzin pfitékd trubikou z hlavni nédrze a napliiuje malou na-



dobku, ve které plove duté plechové télisko, tak zvany
SP plovék. Cim vice benzinu do nadoby natege, tim vySe

R T

} plovak vystoupi. Aby nadoba nepfetekla, uzav¥e si plo-
vak, dostoupiv urdité vyse, pfiiok dalsiho benzinu sam
jehlou. Tim se dosahuje toho, aby v plovakové komofte
" K bylo stale stejné mnozstvi tekutiny. Benzin naplni také dvé
.. malé trubicky, spojené s ploviakovou komorou a na konci
1 e zu¥ené. Podle zdkona o spojitych nédobach je benzin
v obou trubiCkédch (jmenuji se frysky nebo dvyzy) ve stej-
né vyice jako v nadob&. Obé& trysky, jedna mensi, jedna

Princip splynovade v&1$i, 1ist do ssaciho potrubi, které vede k motoru. Motor

T — trubice, kterou pfitékd benzin toti¥ nassava z t&chto trysek benzin, ktery se rozprasuje za-

H; — i:g:gﬁwé komora fizenim, podobnym rozprafova&im na kolinskou vodi¢ku
D, D; — trysky a tvori benzinovou mlhu, kierd se soutasné smichava se
SP — ssaci potrubi ' vzduchem & vyivé¥ vybusnou smas, neboli plyn, jak -

K — Skrtiei klapk .. cye L r el ae yws vy vr .
skrhich Xlapxa kaji automobilisté a pilofi. Piivod plynu z véfsi trysky je

régulovén klapkou; pohne-li pilot plynovou pakou, otevie se klapka a motor si miZe nassati
plynu, kolik potfebuje a naopak, chece-li, aby motor bé%el pomaleji, tu plynovou pakou klapku
vice nebo ménd uzavie. Rikame pak, Ze motor $krtime. Mala tryska neni regulovéna; dodava plyn
pro fak zvany volnobéh, aby totiZ motor mohl pracovati i kdy% je klapka zcela uzaviena.

To, co jsem vadm nyni vysvétlil, je princip nejjednodusiiho splynovade. Na nafich moforech
jsou oviem splynova&e mnchem sloZit&jsi.”

,Plyn se tedy dostane do motoru, vybuchne a roztodi vrtule, neni-liz pravda?” pravilo
OK-BAA.

,Tak jednoduché to neni, kamaréde,” odpovédél Airspeed. ,V ka?dém leteckém motoru jsou
predeviim vélce. Jsou bud uspofadény za sebou, pak mluvime o fadovém motoru, nebo do hveéz-
dice, jako je tomu u nés, pak vznika motor hvdzdicovy. V kadém vélci se pohybuje pist nahoru
a dol.. Jeho pohyb prenasi ojnice na tak zvany klikovy h¥idel, ktery je u fadovych motort fo-
likrat zalomeny, kolik vélct se na motoru nachazi. U motort hvézdicovych piisobi viechny valce
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pomoci ojnic na jedinou kliku, které pak hiidelem ofaci.
Na konci hiidele je pak pfipevnéna vrtule.”

,Tomu rozumim,” fekla dvéstéctyrka. ,Ale nevim,
jak vybusnd smés ve valci pracuje. Rik4s, Ze se musi
smés zapdlit, aby nastal vybuch.”

,Ano, kazdy vélec m4a nahofe (v hlavé) dva ven-
tily, ssaci a vytukovy, kieré se podle potfeby oteviraji
a zaviraji. Do ssaciho ventilu 1sti roura, ktera vede ze
splynovade, kde#to od vyfukového ventilu vede tak
zvana vyfukova roura ven do ovzdusi. A nyni dej po-
zor. Otd&ime-li klikovym h¥idelem, pohybuji se zdroven
také pisty ve véalcich. Dejme tomu, Ze se jeden pist po-
hybuje dolii; v tom okamziku se otevie ssaci ventil a
pfivod plynu od splynovade je volny. Pist svym po-
hybem dold nassava vybusnou smés ze splynovace do
hlavy vélce tak dlouho, aZ se octne na nejnizéim bodé.
Pak se pohybuje nahoru. Tu se vSak ssaci ventil nahle
uzavie a &im vice pist stoupd, tim silné&ji se smés ve
vélci stladuje. Tato rkomprese« je Gplna, kdyz pist opéi
doséhne nejvysiiho bodu. V tom okamiZiku se néco
stane, V hlavé valce je naSroubovéna svicka {u letec-
kych motord dokonce dvé), téleso, ve kierém vidy
v okamziku, kdy je sm&s nejvice stlaena, pfeskodi elek~
tricka jiskra a zapali vybusSnou smés.

Vybuchem je stladen pist velkou silou dold, ale se-
trva&nosti se dostane opét nahoru, pfi ¢emzZ se otevie
druhy ventil, totiz ventil vyfukovy a pist vytladi vyiu-
kové plyny. Pak pod&ind opét nassdvani. Vidis tedy, ze
motor pracuje ve &tyfech pfesné oznaditelnych obdo-

1L SSANI

V¥tukovy ventil V je
zavien, naproii tomu
ssaci ventil S otevien.
Pist se pohybuje sefr-
vacnosti dold a nassaje
do prostoru nad sebou
vybuinou smés z kar-
burétoru.

II. KOMPRESE

Oba wventily jsou za-
vieny a vybuind smés
je v prostoru nad pfs-
tem uzaviena. Pist se
pohybuje nahoru a stla-
duje(komprimuje)smés

II1. VYBUCH

Smés je stladena co nej-
vice, nebof cbha ventily
jsou jesté uzavieny.
V okamziku, kdy se pist
naléza v nejvyssi polo-
ze, pfesko&i ve sviéce
jiskra, smés vybuchne a
stlaéi pist velkou silou
doli.

IV. VYFUK
V okamziku, kdy jest

otevird se vyfukovy
ventil, pist jde opét na-
horu a vytlaci spalené
plyny z vilce. Pak na-
stane opét ssani, kom-
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bich, neboli na takty: 1. ssani, 2. komprese, 3. vybuch a 4. vy-
fuk. Aby se dosahlo stejnomérného chodu motoru, st¥idaji se
viechny valce ve svych funkcich tak, Ze u hvézdicového mo-
toru nastava vybuch v prvnim, tfetim, patém, sedmém, de-
vatém a pak ve druhém, ¢tvriém, Sestém a osmém valci, mezi-
fim co se v ostatnich valcich provéadéji stfidavé ostatni takty.
Piesné zdvihéni ssaciho a vyfukového ventilu ¥di si motor
sém. Od ka#dého ventilu vede totif jedna ventilova tyé k tak
zvanému vadkovému mechanismu, upevnénému na klikovém
hfideli, kiery je pomoci palct zdviha.”

Jak je to vlasind s t&mi jiskrami ve svickache”

,Inu, to jsou vyboje elektrického proudu vysokého na-
pdti, které jsou Fizeny mechanicky, tak zvanym pferusovacem.
Elektfina vykonavé tedy i zde velmi dileZitou tlohu, stejné
jako pfi rozsvécovéni pfistdvajicich reflekiorti, pfi prijimacim a
Uspofddéni ojnic pétivalcového vysilacim radioaparatu, stiradi skla, rﬁszch kontrolnich lam-

leteckého motoru na klice . , v,

- pickéach, posiénich svétlech atd. Potfebny elekiricky proud
oviem nemftiZeme odebirati z néjaké pozemni elekirdrny, to by kaZdé letadlo muselo za sebou
tahat kabel, nybrz elektfinu si vyrdbime sami. V§iml jsi si, Z¢ na jednom motoru mas takovy val-
covy aparéai, pohdnény ohebnym kfidélkem. To jest dynamoelektricky stroj, nebo kratce fe¢eno
dynamo. Zasobuje letadlo elektfinou. Pro tvoieni jisker ve svi€¢kdch ma kazdy mofor dva spe-
cidlni aparaty, zvané magneta, kterd vyrdbéji proud vysokého napéii, Pro spousténi motort
mame jeSté paté dynamo, pohanéné ruéné a protoZe radiopfisiroj sam spotfebuje mnoho

" prouduy, je v letadle je$td Sesté dynamo, umistdné v nédb&iné hran& kfidla, poh&n&né malou
vriulkou, kterd jest otdéena proudem vzduchu, vzniklym pfi letu. Pfebytek elekifiny z tohoto
dynama, jako? i z dynama na motoru se schovévé v akumulétoru, &ili, jek letci ¥kajf, v baterii.
Kdyby baterie nebylo, by! by elektricky proud k disposici jen kdyZ je motor v plném chodu
a letadlo v letu. Pfi pomalém béhu piestala by viechna elekirickd zafizeni fungovati. Akumula-
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torova baterie proto proud stale dopliiuje a kdy#% dynamo nepracuje, dodava viem elektrickym
zafizenim letadla proud sama.”
- Nyni jsi mi vysvétlil cely leteck¢ motor,” feklo OK BAA 4Dékuji ti za to, kamarade.”

wTo byla jen jeho funkce,” dodalo OK-BAL. ,V praksi musime je§t& poéitati s chlazenim a
~mezénim. V kaZdé &asti stroje vazniké fotiZ nasledkem tfeni teplota, kierd je tim vyssi, ¢im rych-
leji stroj pracuje. V leleckém motoru otodi se klikovy htidel a% 2500 krat za 'minutu. Mimo to
spaluje se ve zlomku kazdé viefiny vybu$nd smés ve vélcich, coZ zplhsobuje takovou teplotu,
%e by se vélcev ckamZiku rozzhavily, kdyby nebylo chlazeni. Radové letecké motory jsou oby-
Cejnd chlazeny tak, %e jsov viélce obklopeny kovovym pléstém, kterym stdle protéka studend
veda, odnimajici valcim velikou &ast teploty. Voda se oviem pfi tom zah¥iva a proto se odvadi
do zv1astniho chladide, upevneneho v cele letadla.

Chladi¢ se sklada z duiych kovovych vostin, které jsou vystaveny proud1c1mu vzduchu,
1akze se protékajici voda rychie chladi a vraci se opét k vilctm.

Nase hvézdicové motory jsou viak chlazeny vzduchem, je to ]ednoduss1 nebof tim odpa-
dévé vaha chladi¢e a vody. Aby byly motory dostateéné chlazeny, je kazdy valec opatfen Ze-
brovim, které je p¥mo vystaveno mohutnému vzdusnému proudu vlastni vrtule. V praksi se
ukézz:lo, Ze toto chlazeni je dostatedné a postadi dokonce v tropech, kde i vzduch kolem mo-
taru je znacné teply. Ovsem i hvézdicovy motor mé svou nevyhodu, kterd tkvi hlavnd v tom,
@ uspofadanim vélct v &ele letadla se tvof zna&ny odpor. Brzdi tudiz letadlo pii letu vice nez
radov-y motor, kitery je tzky a dlouhy, ponévad? jeho valce jsou usporadény za sebou. Aviak
ina tento nedostatek technikové vyzréli. Vlo%ili motor do zvlasiniho aerodynamického krytu,
kér.y zmensuje odpor, a umoZfiuje lepsi chlazeni, nebof svou dimysinou konstrukci nuti
vzduch, aby proudil co nejvice kolem vélci a to nejen zepredu, nybrz i zezadu.”

. V této chvili nastoupili do kabiny OK-BAL iii cestujici a zahy na to i pilot a radiotelegra-
fista. Desetiminutova zastdévka byla skondena. ,Promii, ¥e ti to v¥echno nemohu dopovédét,”
pravil Alrspeed »ale povinnost vola. Az pfiletis dom, fekne ti jistd naSe devitka ndco o mazani
motoru. Je fo zkufené letadlo a dovede vypravovaii 1épe neZ j4; stejné jesté trochu zadrhuji do
anglic¢tiny.”

Sotva OK-BAL domluvilo, zaburécely jiZ jeho motory, letadlo se zachvélo a kratkym startem



se zvedlo do vzduchu. Bez jakékoliv zaiacky zamifil jeho pilot k Bratislavé a brzy na to zmizelo
OK-BAL s dohledu.

OK-BAA také dlouho nedekalo. Pilot a radiotelegrafista se brzy vratili a nasedli do kabiny.
Tam si oba prostudovali néjaky Zluty list, ktery patrné na letisti dostali. Piloi nad tim kroutil
hlavou. ,,Chytne nés to asi na Ceskomoravské vysoéing,” pravil. ,Radéji, abychom u let&li,” od-
povédél radiotelegrafista. Co je chyine a pro& tak spdchali, nefekl oviem ani jeden ani druhy,
pfes to, Ze by to naSe letadlo bylo velmi zajimalo. Nic naplat — startovalo se a pilot namifil opét
ku Praze.

Pocasi bylo stile klidné, ale letadlo stouplo ze zaddtku jen do 1000 m. Jakmile viak u Vel-
kého Mezifi¢i zacala kopcovita krajina, stoupl jiZ vyfkom&r na 2000 m. Kraj pod letadlem vy-
padal ponékud mlhavé a barvy poli a lestl, dfive jasné, zdaly se nyni mdlé. Na pravé strand se
objevilo mésto Zd4ér a o n&kolik minut pozdéji preletélo letadlo moravské hranice. Najednou se
kraj zménil. Na zdpadé pozbyla obloha modré barvy a stivala se &m dale tim Sediv&js, a¥
modrofedou. Ani let nebyl jiZ tak klidny jako dfive. Kafdy okamZik se letadlo zvedlo & zase se
propadlo. Stmivalo se stile vic a vice, Pilot rozsvitil malé zarovky na palubni desce, aby lépe
vidél na pfistroje. A tu, asi kilometr pfed sebou, spatfilo letadlo ve zlomku viefiny ohnivou pu-
klinu pfes cely Sedy mrak. Byl to blesk! V pfiStim okamZiku na to zaburdcel hrom jeko deé-
lova réna.

»UZ ji tu méme, tu zatracenou bouiku, co nas pfed ni varoval meteorolog v Bmmé&; mél pravdu,
je to p8kny kousek nepohody, brucel pilot. ,,Myslel jsem, Ze ji potkdme aZ za Velkym Mezi¥i&im.
Zda se, e ma né&jak na spéch.” — ,Inu, co se d4 délat,” fekl radioielegrafista, ,musime ji obletét.”
Oba muzi byli docela klidni a odboéili ihned smérem k Jihlavé. ,Kdybychom boutku pfe-
letéli,” pokraoval pilot v samomluvy, ,3lo by to sice také, ale pofddné by nas to rozhoupalo.
Takové bouika zneklidni n8kdy vzduch a? do vy3e 4000 m, ale nad bychom se s ni zlobili. Bout-
kové mraky nebyvaji rozsidhlej$i ne¥ ndkolik &tvere&nich kilometrd a proto je lépe, kdyZ ji ob-
letime."

~To je dokonce u dopravnich letadel predepséno,” doplnil radiotelegrafista. ,Je zakadzino
poustét se s dopravnim letadlem do boutky. Ani ne tak pro nebezpedi, jako proto, Ze by letadlo
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sebou povéazlivé hézelo a né-
kieH cestujici by z toho mohli
dostati mo¥skou, chci Fici vzdus-
nou nemoc.”

Letadlo tedy odbocdilo a le-
t8lo k Humpolci misto k Né-
meckému Brodu. Boutka zatim
fadila napravo od letadla, ale
k nému se nedostala. Za néko-

lik minut se opét rozjasnilo,

misto Sedych mrakidsetahly pod
letadlem céry bilych mragkd a
jakmile se objevila Sazavs,
uplné se vyjasnilo.

Zbytek cesty do Prahy bylo
pocasi klidné a nic zvlasiniho
se nepfihodilo. OK-BAA pri-
stalo hladce v Ruzyni a pilot
zjistil, Ze proletél traf Praha-
Brno 210 km dlouhou za f¥i-
¢tvrti hodiny, opaénou cestu
s malou oklikou u Humpolce
za 50 minut. Byl spokojen a
odevzdal letadlo mechanikovi,
ktery mu nejdfive prohlédl a
promazal motory a pak pfiprahl
k OK-BAA maly trakior a zatahl
je do hangaru. Nase letadlo se
ihned podivalo, zdali neni v

.,



hangaru kamardd OK-ATFF, tfimotorovy Fokker F-IX. Nebyl tam. Mél cestu. Odletél pry do Bu-
kureiti a vrai se az veder. Létd obden na iéto trati, ale vidy za 14 dni se stfid4d se svym bratrem
OK-AFG, rovnd% ndevitkous a léta pék do Zlina. Tuto novinku sdélil naSemu letadlu mensi ffi-
motorak OK-ATFE, jediny stroj, kiery byl v hangaru.

Dv&stédtyrka vypravéla o svém setkani s Airspeedem v Brné a o fom, co tam usly3ela zaiji-
mavého o motorech. ,Jediné mazéni mn& nevysvétlil,” koncilo OK-BAA, ,ale myslim, Ze to ani
neni ak dale¥ité." | | |

Jakpak by nebylo!” rozhorlilo se OK-AFE. ,Mazani motoru je alespoii tak dfileZité jako jeho
chlazeni. Motor, ktery neni mazan, neni schopen prace a nedostateéné mazany motor se znici,
nebof se pisty ve valci zadrhnou a zdeformuji. Proto je olej po benzinu nejdilezitéjsi tekutinou
v motoru. Rika se také, Ze olej jest krvi motoru, nebof v ném obih4d podobné jako obiha krev
v t8le lidském. Aby se motor dobfe promazal, fladi se olej do motoru z olejové nadrze pumpou
pod tlakem &tyf atmostér. Olej protéka celym moiorem, promazévé ka¥dou soudastku a sbira se
pak na dné v tak zvané sbéracce, odkud jej olejova pumpa Zene zp&t a nuti jej, aby vykonal -
~ celou cestu znovu. Rozumi se, e se p¥i tom pofddn& zahfiva a proto musi byti téz chlazen. Déje
se to v tak zvaném olejovém chladidi, kiery je za motorem. Teplota oleje se pfesné méfi a lze ji
kdykoliv zjistit na palubni desce. Tam jsou teploméry, kiteré mé¥i teplotu oleje, kdyz do motoru
viéka a jiny teplomér, kiery mé¥i teplotu oleje po vykonané praci. Vstupni olej ma obvyklou
teplotu 50 stupid, vystupni 85 stupiiti Celsia.” ‘

. Takovy motor je ale velmi sloZity,” feklo OK-BAA.

,Oviem, ale pova¥ jen, jakou tZasnou praci vykonavé. Tvij motor mé na piiklad silu 400
kotiskych sil, kdefto vykonnost Elovdka jest nejvyde plil kofiské sily a to pouze na kratkou dobu.
Sila jednoho z tvych motorl se tedy rovnad praci 800 lidi, pfi Gemi nevazi vice nez tfi az
&tyTi muzi. ' '

Vétiinu naSich leteckych motorlt vyrabi tovarna Walter v Praze-Jinonicich, kiera v tomto
oberu nabyla velkych zkuSenosti. Motor se, pcdobné jako hotové lefadlo, musi podrobiti pfis-
nym zkouskam, nez je dovoleno zamontovati jej do letadla, Zkousky jsou ufedni a provadéji se
na zkudebnim &ili »brzdicime zaFizeni. Tam se na motor nasadi zvlaStni kratka é;yﬂisié vrtule,
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ktera pii zabihani pisobi jako ventilator a motor
néale¥itd ochladi. Na »brzdici stanici« bézi motor ne-
pfetrzité nékolik hodin na plny plyn. Pak se cely
rozmontuje a ka?da souldstka se preméii, zdali se
pti zkouice neopotiebovala. Po této konirole bézi
gak jeits dalsi pal hodiny, pfi em# se zkoudejf
rizné vykony. Kontrolor pfi tom méfi pfesné ob-
ratky p¥i plném a odebraném plynu, jakoZ i spo-
ffebu paliva a oleje.”

+A jak dlouho Zije takovy motor? Myslim, jak
dlouho se ho v provozu pouZivat"

.To neni vidy stejné. Po 2000 —3000 hodinéch,
co¥ znamené po 400.000—500.000 km letu se letecké
motory obydejnd vyfazuji. To oviem neznamena,
e by nemohly béZeti déle, ale nejsou jiz pro letec-
kou sluzbu dostateénd bezpe&né, nebof nékteré
soudastky byvaiji jiz »unaveny« to znamens, Ze by
se za letu mohly zlomit. Av3ak jiZ po 400 hodinach
letu se motor Uplné rozebere, CemuZ se Iika rge-
neralkas. D&je se to v nafich dilnéch, hned za timto
hangarem. Pfezkousi se pii tom opét kazdd jednot-
liva soudéstka, vybrousi se vélce, ventily atd. a pak se d4 vie opét dohromady. Motor je velmi
citlivy stroj, o jehoZ bezvadny stav je nuino stale pedovati. Po kaZdém letu jej prohlédnou a
sebemensi vady ihned opravi.”

A tak uteklo odpoledne. Ve&er pfiletél OK-BAL, maly Airspeed, a vypravoval, Ze jej bouika,
které se OK-BAA vyhnulo, zastihla na zpatecni cesté pfed Brnem, a Ye radiotelegrafista dostal pfi-
kaz, ¥e nesmi pro silny viir pfistat. Pilot se chtél vrafit zpét do Bratislavy, ale pak se rozhodl opsati
vychodné od Brna ve znaéné vyice nékolik zatadek a zeptat se pak znovu radiotelegraficky,
mi¥e-li pFistat. Po 10 minutach &ekani dostal povoleni a hladce pfistal.

Motor na ,brzdé"”



K »LETAJICIM SEVCUM« A DO PIESTAN

Jii piistiho dne startovalo letadlo OK-BAA opét k dalkovému letu. Tentokrite letéla jina po-
sédka ne piedesle, nebof pilotim a radiotelegrafistim Aerolinii bylo pfikdzano, aby se ]1ch
s novym letadlem sezndmilo co nejvice. Tentokrate vedla je cesta pfes Brno a Zlin do Pieifan.
Doprovézel je jeden tfednik Aerolinii, ktery musil narychlo néco v Pieffanech vyfidit. Vsichni
tfi nastoupili v 9 hod. 30 min. do letadla a vznesli se o nékolik minut pozdéji do vzduchu.

Let do Brna byl klidny a rychly, nebof letadlo letélo po vétru. Pfistdli v Bmé v 10 hod.
05 min. Tam mechanici rychle zkontrolovali motory a letadlo startovalo znovu, smérem ke Zlinu.

Pro OK-BAA to byl let do neznamych krajii. Nejdfive pfeletdli severni a vychodni &ast
Brna, hlavniho mé&sta Moravy. Pohled byl tGchvainy. S vySe necelych 1000 metrd bylo zfe-
telné vidét kaZzdou ulici, kaZdy dim, Cervenobile natfené tramvaye a 1idi, ktef{ spéchali sem
a tam rovnymi ulicemi. Podobali se mravenciim a celé mésto mravenisti. Cim ddle, iim vice uby-
valo domti a na konec bylo vid3ti opét jen pole, louky, lesy a zrcadlici se rybniky. Za Brnem
stouplo letadlo na 1200 metrd nad krajem, aZ na malé pahorky tplné rovnym. V paté minuté
pieletdlo Slavkov s krasnym zdmkem a s pomnikem na paméf napoleonské bitvy, stojicim osa-
mocend na malém kopedku. V devaté minuté se objevily Budovice a pak 600 m vysoky kopec,
na jeho¥ ji¥nim tpati se rozprostirda pamémé mésto Velehrad, kdysi hlavni mésto fiSe velko-
moravské. Letadlo kleslo a% na 350 m; pak se kopcovitd krajina néhle srdzn& svaZovala do Gdoli
feky Moravy a na levé sirand, mezi Otrokovicemi a Napajedly, se objevilo Bafovo icasté,
pilot opsal velky okruh. Pfeletél rozsahlé tovarni objekty firmy Bafa v Bafové u Otrokovic a pfi-
stal na Bafové letisti.

Ptileté] o celych 10 minut dfive ne% bylo pfedpokladéno a proto si pilot, radiotelegrafista a
mlady mu zagli do restauraéni zahrady na kraji leti$té. Za malou chvili pfiSel je§té spravce Ba-
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fova letiis, srde&nd je pozdravil a pfisedl k nim. Letadlo by bylo rado poslouchalo, co si pé-
nové spolu vypravéli, ale bylo pfili§ daleko, aby néco uslySelo. OK-BAA se s tim smifilo a kra-
tilo si dlouhou chvili tim, %e pozorovalo okoli. Nejdfive si prohlédlo jednopatrovou budovu
.zlinského leteckého nédraZi a 1fi veliké hangary, patfici firmé Bafa. Letisté bylo téméf kilomeir
dlouhé a nedaleko ného spatfilo letadlo veliké budovy koZeluZen, gumaren a papirny Bafovych
podniki v Bafoveé. «

Néhle nad nim zaznél silny rachot motoru. Aha, pristane letadlo, feklo si OK-BAA a v z&-
péti jiz vidélo sestupovati dvoumotorové, ne pfili§ veliké letadlo znacky OK-ATO. Kleslo po-
malu k zemi, popojelo smérem ke stanici a zastavilo 13snd u dvstd&tyrky. Z kabiny vystoupili
&ty¥i muZi, dva z nich byli ve stejnokrojich, z éehoz OK-BAA usoudilo, Ze jsou to pilot a radiote-
legrafista. Jakmile je spaffil spravce lensie, vstal a sel jim vstfic, naeZ se viichni odebrali do
budovy letecké stanice. .

L Vitdm Vés u nds ve Zling, pane kolego,” ozvalo se letadlo OK-ATO. ,To jsou k nam hosté!l
Nejnovajsi dopravni letadlo sMade in Czechoslovakia«. No, vypadate dobife. Kolik kilometri
udélate za hodinu?” .

THstapatnéct,” odpovédélo OK-BAA, ,neddvno jsem dé&lal zkouSku maximélni rychlosti.”

,Tedy témé&¥ tolik jako nas kolega OK-CTB. To je totiZ naSe nejnovéjsi letadlo amerického
puvodu. Bylo vyrobeno v nej-
pfednéj$i americké letecké tovar-
né Lockheed Aircraft Corporation
a jmenuje se »Elekiras. Ma misto
pro deset cestujicich a dvouclen-
nou posadku. S nim a jesté s ji-
nym letadlem stejného typu pod- -
nikl nas $éf Jan A. Bafa obchodni
cestu kolem svéta.”

A kdo je to ten vas 5éf2”

e vidét, Ze jste jeStd tuze Letadlo Lockheed ,Elekira”




Let ,Sparfana” ze Zlina do Kapského Mésta.
Odchylky zpdteCniho letu jsou na mapé vy-
teCkovAany. (Z knihy Dr. J. Pluhate, Nafe mofe, Praha 1936)

S0

mlady,” divilo se lefadlo. ,Bata je Séfem nejveiziiio vy-
vozniho a obchodniho podniku v republice a nejvétsi
tovarny na obuv na celém svétd. Zaméstniva zde i v ne-
dalekém Zlin& 33.000 lidi. Jeho bratr, Tom4s Bafa, vy-
stavél ve Zliné i zde v Bafov& obrovské tovarni kom-
plexy, kieré svou vykonnosti zastifiuji vSechny podob-
né podniky na celém svét8. AZ poletite dale k Pieifa-
nim, nezapometite se podivati na rozlehlé budovy no-
vého Zlina, ktery byval kdysi malym valaskym més-
teckem.” _ '

sNezapomenu,” slibilo OK-BAA, ,Ale feknéte mi
laskavé, nad potffebuje tovarnik na obuv letadel a k to-
mu jesté tolik? Vidim zde #ri hangary.”

»Mily kolego,” odpovédélo OK-ATO. ,Vidim, Ze si
nedovedete utvofit pfedstavu o velikosti naseho pod-
niku. Potfebujeme letadel pfedevsiim k rychlé dopravé
drednikid a specidlnich délnikd = mechanikt do vzda-
lenych prodejen a tovaren. Mdme sesterské tovarny ve
Vukovaru v Jugoslavii, v Helocouru ve Francii, v Oth-
muthu v N&mecku a nékolik set prodejen nejen v celé
Evropé, nybri po celém svéid. Predstavte si, ¥e by se
na pfiklad v tovarné ve Vukovaru nahle zastavil né-
kiery specidlni stroj, jehoZ konstrukci zna toliko jediny
inZenvyr-specialista ve Zliné. InZenyr by se musil bez-
pochyby rozjeti do Vukovaru, aby tam dovezl nihradni
soucastky a stroj opravil. Vlakem by to irvalo noc a
pul dne, kdezto ja to rychlosti 180 km za hodinu do-
kaZi za Ctyfi hodiny. P¥isluiné oddéleni zlinské tovarny
zatelefonuje v takovém piipadé sem na letistd, aby mé
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mechanikové vytadhli z hangaru, prohlédli

motory a naplnili nadrze dostatednym
mno¥stvim pohonnych latek. Mezitim pfi-

“jede iniem}r autem ze Zlina, nasedne a jiz
jsme ve vzduchu. Casto takova oprava frvd
jen nékolik hodin, tak¥e se mohu s inZeny-
rem vrétit jesté téhoZ dne.”

,,To je obdivuhodné!” zvolalo OK- BA.A
. Vy tedy lététe dokonce do ciziny?"

., To vitbec nic neni. Tamhle v pfednim-
hangaru, jeho¥ dvefe se pravé oteviraji, vidite letadlo OK-ATF. Je tfimisiné a bylo jiz dvakrate
v Indii. Ten velky tfimotordk pro osm osob, kterému fikdme »Sparfans, uletd] ze Zlina do Kap-
ského Maésta traf 28.000 km dlouhou. Myslim, Ze Vy tolik nenalétate ani za cely rok. Firma Bafa
ma celkem 25 letadel, od velkych tfimotorovych aZ po nejmensi dvoumisiné, tak zvané »ku-
ryrnic stroje. N&§ 5éf je velkym pfitelem a propagatorem letectvi a podnikl lef kolem svéta nejen
za obchodnim tidelem, nybrz také proto, aby ostatnim obchodnikiim a podnikatelim dokazal, Ze
cestovani letadly je bezpe&né a &elnéd.”

OK-BAA se jestd jednou podivalo k otevienému hangaru a uzfelo podwnou Vveéc; z hangaru
strkali mechanikové pravé letadlo, které nemélo kifidla, nybrz jakousi obrovskou, Sest metri
dlouhou ffilistovou vrtuli, kierd vypadala jako lopaty vétrného mlyna, jenZe se otadela vodo-
rovnd..Mimo to mélo viak podivné letadlo je$té normalni vriuli.

»Pro pana kralel” zvolalo OK-BAA. ,Jaki je to nestvira?”

,To je naSe autogiro OK-ATS,"” odpovédélo OK-ATO. ,Pro Vas je to jisté nezvykly zjev, ale
nemyslete si, Je je to ndjaky mrzak. Naopak, dovede néco, ¢ my, obycejna letadla, nedovedeme.
Startuje a pFistdvéa totiZ témé&f kolmo. Tento druh letade] vynalezl Spanél jménem de la Cierva.
Jak vidite, m4 na pfidi normalni motor s vriuli, ktery ma pifevod k pohéndni rotoru, jak se na-
zyvaji ony vodorovné lopaty, které letadlu nahra¥uji k¥idla. Ke startu autogira je zapotfebi, aby
se rotor otédel nejméné dvéstdkrat za minutu. Autogiro se dovede ve vzduchu pohybovati do-
cela pomalu, ale dosahne cestovni rychlosti i 150 km za hodinu.” '

Autogiro firmy Béfa,» Zlin



OK-BAA se divalo se zijmem, ¢o se
s autogirem stane. Pilot nasedl, jeho me-
chanik zapjal motor. Rotor se roztodil a
ne? mohla naSe »dvéstéCtyrkac zpozoro-
vati, jak pilot zapjal i pfedni vrtuli na mo-
tor, vzneslo se jiz letadlo ikmo do vzdu-
chu. ,Vidite, vznasi se 1éméf kolmo,” do-
dalo OK-ATO. ,Potfebuje ke stariu jen
fficet a¥ &tyficet metrd nab&hu, kdeito
my potfebujeme primérné 100 metri.”

»Dvéstdétyrkaa hledsla dlouho za podivnym letadlem, kieré rychle dostoupilo znaéné vysky
a zamifilo ke Zlinu. Pfi tom zabloudila pohledem na rozlehlou nizkou budovu, vystavénou
z betonu a ze skla. Oknem bylo vidéti &asti trupl a nepovlelena kfidla letadel. ,, To tu méte
velké dilny,” pravila dvéstéctyrka.

To prece nejsou dilny,” namitlo Bafovo letadlo. ,Ty jsou docela nékde jinde. To, co vidite,
je tovéarna na letadla.” |

,,Co¥e?"” ozvalo se OK-BAA s udivem. ,Vy mate dokonce tovéarnu na letadla? Vy si vyrabite
letadla sami?"

,Proépak by ne. Dovedeme-li vyrébéti levné a dobré boty, pro¢ bychom nestavali levna a
dobré letadla? Poznali jsme delnost malych sportovnich letound a fekli jsme si, Ze bychom je
dovedli vyrébst i za tolik, kolik sioji maly automobil. Utvoiila se Zlinska letecka spolecnost,
kierd vystavéla tuto tovarnu a po nékolika pokusech se pustila do seriové vyroby vlasiniho spor-
tovniho letadla »Zlin XIl¢ s motorem rovné? vlastni konstrukce »Zlin-Persys, ktery spotfebuje jen
13 litri benzinu na 100 km, p¥i Sem# vyvine cestovni rychlost 135 aZ 140 km za hodinu a maxi-
maélni rychlost 200 km/hod. V&3 jen 289 kg a je 768 m dlouhsé. Dalsi druh sportovnich letadel
zde vyrabénych je »Zlin XIIl«. Je to zlepSeny typ, kiery dosdhne aZ 350 km za hodinu.”

A jdou takova letadla na odbyi?”

Oviem. Ka#dy tyden vyjde z na3i tovarny jedno takové lidové letadlo, které stoji 35.000 K&.
Kupuji je Elenové riznych Aeroklubil, vétsi firmy, které maji 'Tovndz v republice a ve svéié pro-
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dejny, nebo i nasi zamé&sinanci, kie¥ se zde v 1étani vycvidci, udélaji piloini zkousku a odleti pak
vlasinim zakoupenym letadlem. Takovych mladych muZli je u nds mnoho. Povaite jen, Ze se
ro&nd u nés vyceviéi aZ 100 Bafovced, sto letecky vyskolenych Sevcua.” )

Sto 1étajicich Sevcil” zvolalo OK-BAA. ,To je jedinecnél”

Dvéstédtyrka by si byla rdda dala vypravovati o zajimavém podniku a jeho Séfovi jesté vice,
ale, bohuZel, &as uplynul. Piloi, radiotelegrafista a mlady muZ nastoupili, spravce se s nimi roz-
loudil, poptal jim srdeéné »letu zdarle a jiZ opoustélo OK-BAA Batovo letisté, zdravic jesté ze
vzduchu svého kamardda, kterého praveé tlacili do hangaru.

Pilot nezamifil pfimo k Pie$Sfantim, nybrZ letél na Zlin, patrné, aby nové letadlo ukazal Ba-
fovetum. Na celé trati z Otrokovic do Zlina bylo vidét bilé a Sedé krychlové budovy vsech veli-
kosti. Byly to typické novozlinské stavby z betonu a skla, kierych pfibyvalo, ¢im vice se letadlo
bliZilo ke Zlinu. Za nékolik minut krouZzilo jiz OK-BAA nad velkymi mnohopatrovymi tovarnimi
budovami, kieré vesmés stily uprostfed zahrad a hned na to se objevilo zlinské namésti Prace,
kieré se svym jedenactiposchodovym hotelem a skoro stejné vysokym obchodnim domem &ini
ze vzduchu dojem, jako by bylo vyirZeno odnékud z Ameriky a postaveno do malého wvalasského
méstecka.

Okoli zajimavého tovérniho mésta bylo pfimo poseto malymi rodinnymi domky, které se po-
dobaly uhlednym krabi¢kdm, stojicim uprostied pedlivé upravenych zahradek. ,Moderni Zlin,"”
pravil pilot mladému muzi, ktery sedél t8sné za nim a dival se rovnéz dolq, ,,je skvélou ukazkou
toho, co zmiuZe lidska viile. Ve, co dole vidite, zaloZil jediny muz — Tomas Bafa.”

OK-BAA pfeletélo lesnaty hibet a Zlin zmizel s dohledu. Pilot naridil na Uhersky Brod a pak
stoupl na 1500 m, jelikoZ se bliZily vrchy Bilych Karpat. Mlady muZ, ktery dfive sedél na pytlich
s piskem, vstal a postavil se za pilota a radiotelegrafistu. Pozoroval pedlivé, co oba délaji, nebof
sam, jak se zdalo, mnoho letectvi nerozumél. Pilot drZel ‘pevné fizeni a dival se na mapu pfed se-
bou. Radiotelegrafista obéas néco zatelegrafoval, pak vypjal pohybem péky vysilag, zapjal pri-
jimaé a maje na udich sluchétka, poslouchal, co mu sdéluji pozemni stanice. Motory pracovaly
stejnom8&rnd a rudiéky na piistrojich palubni desky se chvély.

»Na¢ zde mate tolikery hodinky?” zeptal se ndhle mlady muZ. ,,To nejsou hodinky,” odpo-
v&dél radiotelegrafisia. ,,AZ na skuteéné hodiny zde nahofe jsou to vesmés jiné méfici pfistroje.



Slou?i k navigaci, ke kontrole motoru, ke kontrole letu a polohy letadla.”

,Vysvétlil byste mi jejich funkce?”

Velmi rdd. Jen pfistupte blize. Tedy nejdilezitéjsi pfistroj, iimz se v le-
tadle orientujeme, je kompas. Spocdiva na znamém zjevu, Ze magneticka strelka
ukazuje stéle na sever. Je uloZena v malém kotliku, naplnéném zvidsini teku-
tinou, kiera ji chrani proti rychlym vykyvam a chvéni za letu. Nafidim otoény
prstenec na kompase na uréity bod ve sméru svého letu a ota¢im pak letadlem,
aZ magnetka ukazuje na onen bod. Tim jsem letadlo na¥idil na spravny kurs
a neodbodim-li s cesty, dostanu se pfesné tam, kam jsem chtél letdti. Kompas
je peélivé isolovan ode viech kovovych pfedmétii a elekirickych zafizeni a
vyvéZen (kompensovén) dvéma mali¢kymi Fiditelnymi magnety, aby piso-
beni kovovych hmot motori a pod. bylo vyrovnéno a aby magnetka ukazo-
vala stile piesnd k severu, co¥ se das od asu pe&livé kontroluje. Orientace
podle kompasu je naprosto spolehlivé nejen za bezveétii, ale tfeba i za letu nad
mraky nebo v mlze, kdy nelze srovnavati mapu s krajinou. Kompasové riiZice je rozdélena na 360
stupiifi, coz ndm umoziiuje udrZeti jakykoliv smér. Pro pfipad poruchy zde méme kompasy dva.
Jeden je zde nade mnou, druhy je upevnén na palubni desce a je sestrojen na ponékud jiném
zékladé, . _

Dal3i diileZité piisiroje jsou rychloméry. Mame zde rovnéi dva. Rychlomér sestava z i. zv.
Venturiho. trubice, upevnéné venku na p¥idi letadla pod stfednim p¥istdvacim svétlometem, a
jest spojen hadici s m&Ficim pfistrojem na palubni desce. Cim rychleji se letadlo pohybuje, tim
silnéjidynamicky tlak vzdu-
chu plsobi na méfici pii-
stroj. Rychloméry jsou cej-
chovédny v kilometrech za

Letecky kompas

hodinu.

Déle zde vidite dva vys-
koméry. Jeden pfibliZzny, kie-
ry ukazuje vysku ve stov-

Princip rychloméru
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kach meirﬁ, ciruh{[ pi‘esn{r, ukazujici vysku v desitkach mefri. Jsou to vlastné
barometry, kiteré neméfi vysku, nybrz fak zvany atmostéricky tlak, to jest tlak
ovzdusi, ve kierém se letadlo pohybuje. Jak vidite, ubyvé s vyskou tlaku "/
vzduchu, co? tento vyskomér zaznamenava. Aviak misto, aby udaval tlak
vzduchu v milimetrech riui’ového sloupce, - ukazuje ndm hned piibliznou
vysku. Druhého piesného vyskoméru pouZivame hlavné pfi pfistdvani v mlze
nebo v noci.’

Vv tedy létdte i v mlze? ptal se mlady muz.

,,Oviem. Doby, kdy se létalo jen za piiznivého podasi jiz ddvno minuly.
Dnes, kdy je leteckd doprava stejné pravidelné jako ka%d4a jing na zemi niebo
po vodé, musimie létati pFi jakémkoliv podasi. Proto jsme také vyzbrojeni p¥i-
stroji, které nam umoznu11 let i kdyZ pod sebou nic¢eho nevidime. Jsou to ze-
jména pristroje, které ndm ukazuji v jaké poloze letadlo pravé je. V mlze fotiZ pod sebou nevi-
dime obzoru a nemtifeme zjistit, neletime-li snad ve vzduchu Sikmo vzhtru, & dold, vpravo nebo
vlevo. Lety za mlhy byly jeité pfed né&kolika lety krajné nebezpeéné. Vzpomeiite si jen na To-
mése Bafu, kter§ svému pilotovi nafidil, aby s nim odstartoval, pfes to, Ze nad letiStém leZela .
hustd mlha. Letadlo se vzneslo, pilot ztratil orientaci a domnival se, Ze leti obloukem vzhiru.
Zatim v8ak letadlo kleslo, narazilo na komin papirny a zfitilo se. To by se u naseho letadla stati
nemohlo, nebof méme na palubé pfistroje k tak zvanému slepému létini. Zde vlevo vidite na
pt. zatdékomér, kter§ ndm ukazuje, zda letadlo leti vodorovn&, & opisuje-li zatdcku “doleva
nebo doprava, nebo nakldni-li se na pravou & na levou stranu. Je$té 1épe ndm fo ukazuje tak
zvany gyroskop &ili umély horizont. Tento americky vyndalez spo&ivd na principu rychle se ofa-
&ejicitho »vlkaq, ktery si, jak jisté vite, zachovavé stdle svou polohu i kdyZ se jeho podklad na-
hyba na kteroukoliv stranu. Pfistroj ndm ukazuje malé namalované letadlo, za kierym je linka,
znézorfiujici obzor. Kdyz se letadlo nakloni, nakloni se i linka &ili umély obzor tak, Ze pilot ihned
vidi v jaké poloze se nachézi via&i pevné stojicimu namalovanému letadélku. Umély horizont
nahradi pfipadné i dva jiné apardty, totiZ podélny a pfiény sklonomér. Podélny sklonomér je
obycejné trubicka s ¢ervenou tekutinou, kterd stoji pfi vodorovné poloze letadla na zna&ce O.
Skloni-li se letadlo na »nosq, jdé sloup pod znacku 0 a naopak, zvedne-li se, ukazuje tekutina

Zat&dkomeér



Variometr

nad 0. Pfiény sklonomér je oby&ejné leskld kulicka v rource, kterd sklouzne
vZdy na tu stranu, na kterou se letadlo nakloni. Za zminku stoji také pf¥isiroj,
zvany variometr. Ukazuje ndm zménu vysky v dobé jedné vtefiny. Viechny
palubni p¥istroje jsou osvétleny a jejich ru&idky a ciiry sviti v noci samo&nns.
VSechny jsou nesmimé dileZité pro létdni v mlze nebo v noci a obdas je
nutno pfekontrolovati je pfesnymi aparaty, kieré chovdme jednak v leteckém
technickém ustavuy, jednak u nas v dilngd.”

+Ale méte tu jesté jiné palubni pfistroje,” fekl mlady muz.

nTémito piistroji se kontroluje stav a chod obou motor,” znéla odpovad.
NeidlleZitéjsi jsou oba otdckoméry, které, jak jiZ ndzev pravi, udavaji podet
otdCek pravého i levého motoru. Piistroj v nejniZ§i fadé ukazuje vystupni
a vstupni teplotu oleje. Oba tyto pfistroje tu mame dvojmo pro pravy i levy
motor, mimo to je tu i ukazatel tlaku oleje, cejchovany v atmosférach. Rozumi
se, ze i tyto pfistroje jsou nepostradatelné, nebof, stoupne-li ndhle teplota
oleje, je to diikazem, Ze se s motorem néco stalo a po pfipad® musi pilot jeden
motor vypnout a letét pouze druhym. Jak jisté vite, letadlo doleti i kdyzZ pra-
cuje jen jeden motor. A koneénd, mame tu jestd ukazatele zdsoby benzinu
v nédrzich, teploty vzduchu venku, pfistroj na shazovéni & zapalovéni osvét-
lovacich raket pro pfipad nouzového pfistéhi v noci, déle pfistroj k nahazo-

vani motord, k rozsviceni pfistdvacich svéilometi a zde dole je pdka hydrau-
lického zafizeni k zatahovani podvozku.”

Dychtivy mlady muZ by si dal rdd od radiotelegrafisty jes§t& vysvéilit ra-

~ diopfistroj, ale k tomu jiZ nedoglo. Letadlo pieletélo 968 i vysokou Javorinu

a jihozapadné objevila se v délce bild mohyla tragicky zahynuvéviho gene-
rdla M. R. Stefanika na 544 m vysokém vrchu Bradle. KdyZ OK-BAA se vzna-

Selo nad ddolim Vahu, nad zficeninou Cachtického hradu vypjal radiotelegrafista radiovysilag,
snial sluchétka, a letadlo kleslo a pak pfistalo na piesfanském leti$ti, na pravém bfehu Vahu.
,Vitdm vés na Slovensku,” pravil spravce piesfanského leti§té a podal viem ifem letcim
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ruku. , Ohlasili va§ prilet jiz rano telefonicky, proto jsem dal ihned pfipravit hangar. Vidite, je
prazdny a moji lidé v ném. ihned uloZi letadlo ke spanku.”

,,Co vas to napadd, pane spravce,” odvétil pilot. ,Za dvé hodiny poletime zpatky. Neméme.
mnoho &asu. Zitra rdno si sedne za volant zase jiny kolega, nebof tofo nové letadlo teprve zalé-
tavame. Jak se vAm naSe dvéstd&tyrka libiz" '

»Vypada velmi p&kng, doufam, %e bude konat dobrou sluzbu,” fekl spridvce. ,Kdybyste
dovolil, 5el bych si ji prohlédnout.”

,Beze vieho. Jest to prozatim nejmoderngj$i letadlo Ceskoslovenské vyroby a jsme s nim.
doposud velmi spokojeni. A% poletime do ciziny, ukédZeme svéiu, Ze i nasi inZenv¥i dovedou
stavét dobra letadla.” :

Po této rozmluvé se radiotelegrafista, pilot a mlady muZ, kiery byl u cile své cesty, rozlou-
&ili se sprdvcem a vSichni t¥i se odebrali k vychodu. Venku jiZ &ekalo auto, které je odvezlo
do mésta. |

Sprévce si mezitim prohliZel letadlo. Cinil tak po zplsobu zkusenych odbornikd. Ohmatal
kfidla, kormidelni vlochy a podvozek, nade? si sedl do pilotova sedadla a obdivoval palubni
piistroje a radiové zatizeni. KdyZ odchézel, spokojené se usmal.

Za pildruhé hodiny se vratil pilot s radiotelegrafistou z mésta a ihned oba nastoupili do
letadla. Spréavce se k nim pfidal a vyslovil jim obdiv nad jejich smaSinous. Rekl, Ze tak doko-
nalé letadlo do Pieifan je§td nezavitalo. |

A nyni vdm ukéZi, co dovede,” pravil pilot a vytéhl z kapsy hodinky. ,Podivejte se, pane
spravce, je pravd ptl jedné hodiny odpoledne. Vsadim se s vdmi, Ze za hodinu budeme na ru-
zynském letisti.”

,Ale, ale,” pravil spravce. ,,To vam pfece jen nevéfim. Mate sice moderni »maSinus, ale do
Prahy je 292 km vzdusnou carou.” '

,Vsadite se tedy nebo net”

,Dobte, o ldhev dobrého slovenského vina, kterou mi p¥i§td zaplatite,” pravil s ismévem
. spravce,

A nebo vy mnd,” odpovédal pilot, sedl si s radiotelegrafistou k fizeni, spustil motory, vy-
t4hl kapesni hodinky a ukazal je oknem spraveci.



g

Dobie,” wolal spravce nahory, ,12
hodin 35 minut,” a pozdravil po vo-
jensku. Letadlo se postavilo proti vétru
a odstartovalo. .

,Co vés fo napadlo, pane kolego,”
fekl radiotelegrafisia pilotovi, kdyz se
jiz vznaseli sedm set metri nad povaz-
skym tdolim, Vidy{f tu sdzku prohra-
jete. Slysel jste pfece, Ze piima fraf
Piesfany —Praha je 292 km dlouha a
naSe cestovni rychlost je pouze 285 km
za hodinu.” ‘

sPoletime tedy na plny plyn. Vim,

co chcete ¥ici. Je to zbytedné Stvani
motorti, ale dobry letoun musi vy-

Stefdnikova mohyla na Bradle

drZzet i to. Hordi je, Ze méme proti sobé slaby vitr.”

~ Jako by svym sloviim chi&l dati v&t§i daraz, pfidal pilot motorim plyn, a klesl na 600 m,
kde byl protivitr slab#i. Na3i dvésté&tyrce se tento let velmi zamlouval, nebof mohla s nepatrmé
vysky podrobnd pozorovati viechny zajimavosti kraje. Tentokrate vzali kurs pfimo pies Stefa-
nikovu mohylu na Bradle a o nékolik minut pozdé&ji p¥eletdli u Hodonina feku Moravu. Péta-
dvacet minut po startu v PieSfanech vznéaSelo se letadlo nad jiznim cipem madsta Brna. Letélo
s napétim vsech sil stile rovng, ale pilot pozorovénim rychloméru, ktery stale byl na maximu a kra-

jiny, kterd pod letadlem ubihala pondkud pomaleji neZ s pocatku, zjistil, Ze protivitr zesilil.

wr il

Mo3n4, Ze ve v&tSich v¥skach je bezvétii,” Fekl radiotelegrafista, ktery zpozoroval, Ze se pilot
diva s tizkosti stfidavé na rychlomdr a na zemi. ,,Dobfe,” odpovédél tento, ,zkusim to v 1000 m,
ale vySe ner?idu, ztratil bych stoupanim zbyte&né &as.” Letadlo pozvolna stoupalo, aviak zemé

" pod letadici: rychleji neubihala. ,Stoupnéme jesté vyfe,” vyzval radiotelegrafista opét svého

kolegu, ,jiinak sdzku prohrajete.” Pilot uposlechl. Pozvolna pfitdhl volant k sobd a letadlo stouplo.
Vyskom&: ukazoval 1200 m, 1300 m, 1400 m. ,Slaval” zvolal najednou radioielegrafista, ,letime
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rychleji, podivejte se.” A skute&nd. Svym vycviéenym pohledem a citem, jakoZz i sledovanim
krajiny a pozorovéanim hodinek poznal, Ze profiviir v télo vysce je ve1m1 slaby, témérf Zadny.
Pilot md! radost, e mu pfece jen kyne nadéje vyhrati sazku a stoupl ]este vyse. Tu vSak rych:
lost opét klesla, takZe byl nucen sestoupiti a letéti ve vysi 1750 m, ‘kde byl protiviir nejslabsi.

Dole se objevila opét feka Sézava a pilot se podival na hodinky. +Vyhrajeme to,” pravil ra-
dosing. ,Jsme za 15 minut, mo¥n4, Ze ji¥ za 13 minut v Praze.” Radiotelegrafista kyval hlavou.
Nyni to bylo docela mozné. Letadlo pfeletélo Kostelec nad Cernymi Lesy a o nékolik minut po-
zd&ji_doletélo nad praZské pfedmésti. Radiotelegrafista vyklepal Morseovym kli¢em své znacky,
prehodil pfepinaé a poslouchal, co mu Praha odpovi. Najednou vybuchl v hlasity smich. ,Co je,
co se stalo?” ptal se jeho kolega. ,, Zaplatite 1&hev vina, kamardde,” odpovédél tento. ,Pravé jsem
dostal zdkaz pFistati. Rozkaz zni: Cekejte aZ dostanete zpravu.” Pilota se zmocnil takovy vztek, Ze
by byl nejradéji uhodil pssti do palubni desky, ale vCas si tento &in rozmyslil, nebot nasledky
by odnesl predevsim sam. |

Nezbylo nic jiného nez krouziti pomalu nad matiékou Prahou @ divati se na krasné upravené
zahrady malostranskych paldct. Cas mezitim kvapil.

Nvyni byly pro pilota nejduleZitéj§im pfistrojem hodiny. 12 hodin 20 minut, 30 minut a...
k nemalému vzteku pilota 12 hod. 35 minut. ,Ted mt¥eme krouZit nad Prahou tfeba a% do vedera,
mné uZ je to jedno,” ¥ekl jedovaté, ale sotva to dotekl, dostal jeho kolega zpravu, ze ]e letisté
volné a o nékolik minut pozdéji OK-BAA pristalo.

Pilot viak piesfanskému spravci ldhev vina nezaplatil nikdy. Obhajoval se tvrzenim, Ze sku-
tecne za hodinu do Prahy pfiletél a Ze za zdkaz pfistdni nemohl. To spravce uznal, ale nepovazo-

val se za poraZeného a proto zlstalo vie pfi starém a jak pilot, tak spravce zistali i nadale
dobrymi pfateli. ' -



DO KAARLOVYCH VARU A MAR. LAZN{

O' K-BAA se jiz téSilo na druhy den, kdy mélo s novou posaddkou podniknouti dal3i let na trati
Csl, Aerolonii, ale, bohuZel, nebylo z toho nic. Mozn4, Ze pilot v posledni chvili zpozoroval né-
jakou vadu, kterd se mu stala pfi letu, moZnd také, Ze prohlidka motord byla po uleténi uréitého
poctu kilometrli dokonce povinng; zkrétka a dobfe, nase letadlo stidlo v hangaru se sfiatymi mo-
torovymi kryty a mechanikové na Zebficich hrabali se Sroubovéky, pilniky a olejni¢kami v jeho
vnitfnostech. Kabina byla pii fom oteviena doko¥an a ka¥dou chvili do ni n&kdo vstoupil, aby
néco na palubni desce upravil, prohlédl nebo kontroloval.

OK-BAA se pofddné nudilo. Bylo jiZ pf¥ili§ zvyklé na Zivot ve vysi a nelibilo.se mu byti
v hangaru jako pes v boudé. K tomu viemu je$té bylo venku pramizerné pod&asi. T8zZké Sedé
mraky leZely skoro aZ nad leti$tSm a lilo jako z konve.

OK-BAA netusilo, Ze jeité téhoZ odpoledne za%ije zajimavé dobrodruZstvi. Pfed druhou ho-
dinou odpoledni otevieli délnici hangar doko¥én, p¥ijelo malé nékladni auto, vzalo nasi dvésts-
¢tyrku do vieku a vytahle ji na start.

Venku neustale prielo a za chvili créela voda letadlu s trupu i s k¥idel. Na startu stal jestd
maly Airspeed, ktery mél odletét do Liberce. Zddlo se, jako by se 1fasl zimou a dedtém.

Tu ze staniéni budevy pfibéhli rychle {fi muZi. Pilot, radiotelegrafista a jesté jeden pan s dest-
nikem. Otevieli si honem dvefe do kabiny a nastoupili dovnitf. Tu teprve poznalo OK-BAA
onoho péna s definikem. Byl to jeho stary zndmy redakior, kiery je svého &asu v pravodu §éf-
konstruktéra navitivil v tovarné Aero. Tehdy leZela dvésté&tyrka jestd na dvou »kozacha v mon-
taZni hale. Redakior sloZil dedinik a byl velmi udiven, Ze misto pohodinych sedadel nasel
podlahu pokrytou pyili pisku a olova. ,

Av3al: pilot si ihned védél rady. Hodil nékolik pytla s piskem na sebe a vytvofil tak pro
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svého hosta docela pohodiné sedadlo, hned u okna. ,Zde se vam bude dob¥e seddt, pane re-
daktore,” pravil. |

. Redaktor nebyl zfejmé v dobré niladé. , Trvalo to dlouho, ne% jsem dostal povoleni zGcast-
niti se tohoto letu,” fekl, ,ale coZ naplat. Ctenéri naSeho listu byli zvédavi, jak se nové letadlo
na trati osvéddilo a nezbylo mi nic jiného, neZ absolvovat s nim let, ackoliv nerad. Ostainé, kam
vlasiné letime?$"

,Do Karlovych Vari a Maridnskych Lazni,” odpovédél radiotelegrafista. ,,Ale pro¢ s nami
letite nerad? Nelibi se vdm nase dvéstéctyrka?” '

,,CoZ o to,” odpovédél redaktor, ,pfesvéddil jsem se jiZ v tovarnég, Ze toto letadlo je dobré.
Ale podivejte se, prosim vas, ng pocasi. Obloha je jediny Sedivy mrak a prsi jako kdyZ z konve
leje. Co z takového letu budu mite" ‘

Pilot se usmal. ,,Ale, pane redakiore,” pravil, ,takovy let je zajimavéjsi, neZ si myslite. Pole-
time pravdépodobné nad mraky.”

. ,Nad mraky? A nestane se nam nic?"” :

Tu se radiotelegrafista dal do smichu. ,Snad nemaéte strach, pane redaktore? Lety nad mraky
jsou dnes jiZ zcela bezpedné a mnohem zajimavéj§i, neZli plaziti se nékolik desitek metri pod
zataZenou oblohou. Ostatné,” obratil se radiotelegrafista ke svému kolegovi, ,podivejme se, jaké
pocasi na trati mame, Paj¢ mi »fiskue.” |

Pilot vytdhl z naprsni kapsy tuhy Zluty listek a podal jej radictelegrafistovi. Ten se do ného
podival a éetl nahlas:

Povétrnostni zpravy
pro leteckou traf Praha—Karlovy Vary-—Marianské Lazné.
Piedpovéd plaina do 13 hod. 45 min.:
Trvéani dosavadniho pocasi. Zakladna nizkych mrakd neklesne v dobé letu pod 600 m nad

morem. Destivo, dohlednost na 10 km, vitr ve v¥3i 1000 aZ 2000 m. nad mofem W cca 10—20
km/hod., viir pfi zemi W~NW (zdpadni aZ severozdpadni) cca 20— 30 km/hod.




,Tak vidite, pane redaktore. Prozatim nejsou zadné vyhlidky na zlepSeni po&asi. Skoro na
" celé trati je zataZeno."”

,Odkud to vite?” divil se redaktor. ,Vy&etl jste to snad z té kartitky?"

,Ano. Rikdme tomu listku »fika« (z francouzského fiche). Jest to povéirnosini zpréva, kierou
pro nas sestavuje odbodka Statniho tstavu meteorologického zde na letisti. Na fi§ce vidite oka-
m3ity povdtrnosini stav i pfedpovéd na piisti tfi hodiny a zpravy, kieré tomuto tustavu hlasili
meteorologidti pozorovatelé na jednotlivych mistech na trati Praha—Karlovy Vary—Maridnské
Lazné."”

+A jsou tyto zpravy pro vas dilezité?”

,Nesmimg daleZité! Ovzdusi je pfece Zivel, ve kterém se pohybujeme a ten musime velmi
podrobné znét. I v tomto ohledu maji letadla t828i postaveni ne# kterykoliv jiny dopravni pro-
stfedek. Mofe, na kterém; pluji lodi, je bud klidné nebo rozboufené, na silnici je bud bléto, snih
nebo néledi a na Zeleznici nemaji povétrnosini poméry téméf Zddny vliv. Jinak je tomu u nas;
pohybujeme se ve hmot8, kiera neni skoro nikdy v klidu. Nékdy, oby&ejné pfi sluneéném po-
Casi, vane slaby vének,‘jindy je nebe pokryto vét$imi & mensimi mraky, jindy je pocasi bouf-
livé, ndkdy prdi, pada snih nebo leZi nad krajem hustd mlha. P¥i tom neni polasi viude stejné.
Zde prii, v Karlovych Varech je pouze zataZeno a v Marianskych Liznich je jiZ polojasno. Za
letu se nam Gasto stane, e se z ni&eho nic pfiene boufka a profoukne nés tak, e nestadime pfed
ni utikat. To vSechno musi letec znat a Staini tstav meteorologicky mu poméhé tim, Ze si ne-
ustéle opatfuje jak z republiky tak z ciziny povétrnostni zpravy; ze kierych se da zjistit pocasi
na celém tseku trati & na nékolik hodin i pfedpovidat.”

A jakym zptsobem si tyto zprdvy opatfuje meteorologicky ustave”

.To je, pane redaktore, celd v&da. Predeviim m&¥ Staini istav meteorologicky jak v Praze tak
u svych odbodek na statnich letistich pravidelnd teplotu, tflak a vlhkost vzduchu, mnoZzstvi srazek,
dohlednost, obladnost, tvar a vyfku mrakf, smér a silu vatru (p¥i zemi i ve vyikach) atd. KaZdé
t¥i hodiny vypracuje o tomto okamZitém stavu podasi podrobnou zpravu, ke které pfipojuje i priu-
b8h podasi za posledni 1fi hodiny. Meteorologickému tstavu je déale podfizeno 24 povétrnosinich
stanic, rozestavenych po celé republice. Nékteré jsou ve méstech, na ptiklad v Klatovech, v Cés-
lavi, ve Znojmé a v Humenném,; jiné na vrcholcich hor, jako na Pradédu, na Pancifi, na Lysé Hore
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atd. Tyto meteorologické stanice podavaji prazské ustfedné nékolikrat denné zpravy, z nichZ se
pak-sestavuji celé mapy. Na takovych mapéach jsou na piiklad vyznaéeny isobary (linky, které
spojuji mésta stejného tlaku vzduchu), isothermy (linky stejné teploty) atd. Ustav hldsi sva pozo-
rovéni i do ciziny a naopak piijima pro sestaveni svych povétrnosinich map i povétrnosini zpra-
vy z ciziny, kieré jsou pro predpovéd velmi daleZité. AvSak tento celyl apardt s 25 stanicemi
by pro leteckou sluzbu nestacil a proto jsou po leteckych fratich rozestaveny pozorovaci hlidky,
které kazdy den v pfesnd urceném d&ase hlasi praZskému, pfipadné bménskému tstavu vysledky
svych pozorovéani. Teprve potom miliZe nam meteorologicka stanice na lehsh sestaviti »fifkue, ne-
postradatelnou leteckou pomtcku pro kaZdého pilota.”

A pro¢ chcete letét nad mraky?” ptal se redaktor.

,,To ndm poradila pravé fiska. Hlasi, Ze je nahofe protivitr slab8i. To se stdvé sice malokdy,
ve vétiich vyskdch byva viir oby&ejné silnéjsi, ale dnes je tomu naopak. Vybereme si proto
oblast nad mraky, ve kieré se, jak uvidite, také pohodlnégji 1éta."”

. Po této rozmluvé sedl si pilot na své misto, oteviel posunovaci okno a kyvl na muZe, ktery
ihned pfijel s lahvi stla¢eného vzduchu, uloZenou na malém voziku. Motory zaburacely a po
del$im startu vzneslo se OK-BAA do vzduchu.

Redaktor se posadil na své improvisované sedadlo u okna, aby lépe vidél na traf, ale bylo to |
zbytedné. V nékolika minutich dosdhlo letadlo 600 m, vySe to deSfovych mrakd a v okamziku
bylo zahaleno hustou bilou mlhou. OK-BAA sebou lehce trhalo a $kubalo, nofilo se chvilemi do
bilych a pak do Sedych carli mrakd, plnych de$td, jehoZ kapky nésledkem GZasné rychlosti le-
tadla nepadaly kolmo k zemi, nybrz zdanlivé vodorovné proti letadlu. Aviak pojednou se tato
podivana rizem zménila: OK—BAA vystoupilo z oblasti de§fovych mrakli a letcim se naskyil
jedinecny obraz. o . |
- Na krasné, modré obloze svitilo sluni¢ko a ozafovalo svymi paprsky mofe bilych mrakdg,
které se pod letadlem prosiiralo do nekoneénych délek. Kam oko pohlédlo, nic neZ nebe a zvinénd
vrstva sndhobilé vaty, Tu a tam vystupovaly k obzoru obrovské kupy hustych oblak, ozaiené
_ sluncem, Cel4 tato nddhernd podivané pfipominala ledové mofe a mrakové kupy zdaly se byti
ledovci v obrovské pousti vééného snéhu. OK-BAA néco podobného je$ié nikdy nezaZilo a pfi-
padalo si, jako by bylo na jiném svtd. Ndkdy se jim do cesty postavil jeden z mohuinych mra-
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OK:-BAA nad mrakovym mofem

kovych ledovct, ale letadlo se ani nepokusilo jej obletéti. Vletdlo piimo do ného a bylo ihned
obklopeno hustou mlhou, ale za nékolik vtefin bylo z mrakii venku a opét svitilo slunce. Redaktor
byl touto nevidanou krasou unesen a dival se brzy z jednoho, brzy z druhého okna, vytadhl maly
fotoaparat a fotografoval scenerii se vSech stran.

Mrakové mofe se svymi sledovcit tahlo se do nekone&né dalky. Letéli jiZ 10 minut, coZ od-
povidalo asi 40 km cesty. Teprve nyni si redaktor uvédomil, ¥e se pohybuji v oblasti, kde neni
mozno orientovati se ani podle mapy, ani podle krajiny. Leti pilot vibec spravné? Pravda, ma na
palubé kompas, jehoZ stfelka ukazuje stile na sever. Ale, coZ kdyZ postranni vitr letadlo zanese
stranou? Tu ani kompas neni nic platny. Dobfe, Ze maji na palubé pfistroje, které alespoii pilo-
tovi ukazuji, zda se letadlo pohybuje fovn?m smérem. Ale kde je zaruka, Ze v letu nenarazi na
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vrchol né&jakého vysokého kopce, kiery je zahalen v mlze a proto neviditelny? Kdyz si redaktor
to viechno predstavil, sel mu mréiz po zédech. Nddherné panorama ztratilo pro ného rdzem svou -
pritazlivost a zddlo se mu byti krajné nebezpedné. Uzkostlivé se ptal pilota, zda se nic nestane.
Ale ten mavl jen nevrle rukou a odpovédél struéné, ze nemd ted ¢as na povidani a Ze panu re-
daktorovi viechno vysvétli pozdéji. Tato odpovéd ubohého redakiora neuspokojila. Ale nezby-
valo mu nic jiného, nez vyckavati, co se stane,

Jesté dalsich deset minut letélo OK-BAA nad mraky, kieré se vsak zdaly byti ¢im déle tim
bélejdi a Fidsi, aZ na konec se rozirhly a tu a tam oteviela se na chvilku vyhlidka na krajinu hlu-
boko pod nimi. O nékolik minut pozdéji ustoupila oblaka jesté vice, k nejvéisi radosti redaktora,
ktery se jiz obaval, Ze poleti jako rakev proroka Mohameda vé&¢éné mezi nebem a zemi.

Za dalsich pét minut ubral pilot plynu a letadlo pfistalo velkym obloukem na statinim letisti
v Karlovych Varech. ' _

V3ichni tfi muZi vystoupili a odesli do staniéni budovy, jednak, aby néco pojedli, jednak na
poradu o fom, maji-li letéti dile do Maridnskych Lazni & vratiti se domil.

Venku jiz neprielo, ale iézké mraky tdhly od zdpadu tak nizko, Ze zahalovaly viechny kopce
v okoli. Leti§té v Karlovych Varech mé na ploSe 40 ha hangar, mensi dilnu a skladi3ts, postovni
stanici, radiovysila¢, meteorologickou kancelaf a pfimo luxusné vypravenou stani¢ni budovu
s ¢ekarnou, restauraci a sméndrnou, zkratka vie, &eho vyZaduji ndroéni lazensti hosté, kiefl sem
piilétaji ze vsech evropskych i1 zamoiskych stat.

Po painacti minutach startovalo OK-BAA s posddkou a redaktorem dale k letu do Marian-
skych Lazni, do mésta jen 31 km vzdaleného. Tentokrét letélo letadlo pod mraky ve vysi asi 700m
nad mofem, ale ponévadZ byla krajina sama 500 aZ 600 m vysokd, zdalo se, jako by letadlo letélo
misty tésné nad korunami sfromi. Zde bylo opét vidét obrovsky rychlosini rozdil mezi dopravou
vzdus$nou a pozemni. Letadlo lei&lo pfes hory a doly, lesy, pole stdle rovné, rychlosti pfimo uZas-
nou. Pod nim se vinula silnice a snaZila se neséetnymi zatdlkami a serpentinami pfekonati kopco-
vity terén. Mnoho v3ak z krajiny nebylo vidét. A&koliv letéli pod vrstvou Sedych oblak, prece
se jim tu a tam postavil do cesty cér bilého mraku, do kterého letadlo nemilosrdné vietélo a bylo
v okam¥iku zahaleno hustou bilou mlhou. Za n&kolik minut byli u cile své cesty: Krajina nahle
sestoupila a na severu se ukézalo krasné mésto s velkymi budovami, rozestavenymi uprostied



lest. Pilot ubral plynu, vysunul podvozek a aniZ tentokrate obleiél leti§td, rposadile OK-BAA na
zeleny travnik letidtd v blizkosti statni silnice. '

Jak dlouho se tu zdrZzime?" tazal se redaktor, vystupujici s ostatnimi z letadla.

nT0o jesté nevime,” odpovédél pilot. , VyZadam si zde fisku pro zpatedni let a pak uvidim, jaké
bude pocasi. Pockejte zde, za chvili se vratime.” Pilot a radiotelegrafista odesli, redaktor vytihl
z u$i vatu, kierou si tam za letu nacpal, aby 1épe snesl hukot motord a 3el se projiti po letisti. Na-
Seho letadla se zatim zmocnili mechanikové se Sroubovaky a olejni¢kami. Otevieli motorové
kryty a promazavali vahadélka motort a jiné duleZité &asti. ’

Letisté v Marianskych Léaznich bylo o néco mensi neZ v Karlovych Varech a také nadraZni
budova nebyla tak velika. Jinak se tu vie #¥pytilo novosti, nebof letisis je pomé&rmné mladé (vy-
stavéno bylo v roce 1927). I zde vidélo letadlo nad budovou pfistroj pro méfeni sily vétru, mnoz-
stvi srazek atd., coz dokazovalo, Ze je tu meteorologicka stanice a stoZar s antenou prozrédil, Ze
letisté kona i radiovou sluzbu.

Za chvili se redakior ze své prochézky vratil, prohléd] si je§t& jednou celé letadlo a za&al
si je kreslit do zépisniku. ,Kresbu uvefejnim v novinach,” fekl mechanikovi, ktery se ptal, prod
to kresli. OK-BAA to velmi lichotilo. i ‘

Za chvili pFisli pilot a radiotelegrafista a sdélili redaktorovi, Ze poleti ihned zp&t. Meteorolo-
- gickd stanice dostala pry zpravu, Ze se pocasi na zdpad& opét zhorfuje a ponévadz vane zipadni
vitr, bylo lze s ur€itosti oGekévati opét lijak a nizké mraky. ,Zépadni vitr v3ak zesilil,” pravil ra-
diotelegrafista, ,,a to je pro nés dobré. Poletime pfece na vychod a nebudeme muset $tvat motory.
Tentokrat méme vitr vzadu a ten pro nés vykona hezky kus prace.”

Vsichni ifi nastoupili, pilot spustil motory a pustil se proti vétru v kratkém nabdhu do vysky.
Tentokrate nezamifil na Karlovy Vary, nybrZ pfimo ku Praze.

Asi v poloving cesty dohonilo OK-BAA vrstvu de$fovych mraké, kieré je pH predeslé cests
donutily, aby je pfeletélo. Letadlo siouplo o nékolik set metri a brzy se octlo nad timiéZ mrako-
vym motem jako dfive, jenZe tentokrate svitilo slunce s druhé strany. _

Redaktor si viimal velmi pozorné prace obou muZd u volantu. Pilot odloZil nepotfebnou
mapu a pozoroval bedlivé palubni pfistroje,
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,Dovolie mi otdzku, pane pilote,” pravil po delsim ml&eni
redaktor. ,,Mate sice na palubé rozli¢né pfistroje, které vam
ukazuji obratky vrtule, polohu letadla, teplotu vzduchu, oleje
aid., také jste fekl, Ze vas meteorologicka stanice néaleZité infor-
muje o stavu pod&asi, ale zdd se mné, Ze pfece miiZete zabloudit.”

. Jak to?” ptal se pilot.

,Letite-li, jako prdvé ted, nad mraky, nevite piece, kde jste
a myslim, ¥e to ani v8dét nembZete. Kompas vam pfece ukazuje
jediné smér. CoZz kdyby nés vitr zanesl stranou? Pfece ani po-
dle rychlosti letu nemuZete si vypocitati, kde pravé jsme.
Rychlomér ukazuje jen rychlost pfi bezvétfi a mame-li vitr za
sebou, jako nyni, pohybujeme se zfejmé rychleji.”

,Méte zcela pravdu, pane redaktore,” pravil pilot. ,Lety Radictelegrafista u svého piistroje
nad mraky a ve tm& byly by opravdu odvéiné, ba dokonce nebezpecné. Ale profi fomu ne-
dogtatku nasli technikové zbran. Je to nas radioaparat, ktery obsluhuje zde mtj kolega.”

,,To mnd musite podrobnéji vysvétlit,” pravil redaktor. ,Je to jisté velmi zajimavé.”

,Kolega radiotelegrafista obsluhuje za letu dva radiop¥istroje, vysilaci a p¥ijimaci. Vysilagka
vyzatuje do vesmiru elekiromagnetické viny, které jaksi nesou Morseovy znadky, vzbuzované
telegrafnim klitem. Chce-li telegrafista naopak znacky pfijimati, vypne vysilacku a zapne pfiji-
mad&, nadeZ miZe znacky poslouchati svymi sluchatky, nebo kuklou, do niz jsou sluchétka vmon-

tovana.”

A s kym vlasiné telegrafista stile telegratuje?”

S jednou nebo vice pozemnimi radiotelegrafickymi stanicemi na letisti, kierym se fikd
goniometrické stanice. Ty maji za kol korespondovat s letadlem, odpovidati na jeho otazky,
upozorniti je na hrozici nebezpedi. Dejme tomu, Ze na piiklad letadlo, kieré k nam. letf z Vrati-
slavd, se dostane do husté mlhy a pilot nevidi na krajinu. Pozada tedy goniometrickou stanici
v Praze o vymé¥eni polohy. Stanice polohu zjisti a hlasi, Ze letadlo pravé pieléta Krkonose, vy-
soké 1600 m. Leti-li letadlo niZe, hrozi nebezpedi ndrazu. Toté% se miZe stéti letadlu na frati Praha-
UZhorod, leti-li pfes Liblice, kde je vysoky stoZar rozhlasové stanice. V mlze ani pilot nevidi,



zdali proti nému neleti cizi letadlo. P¥es to, Ze je nam p¥ikdzéno, 1étati vidy po pravé siind tral,
upozorfiuje nas goniometricka stanice, kudy se letadlo, proti ndm letici, pohybuje a Vyrve nas,
abychom dali pozor. Goniometrick4 stanice je také ve stdlém telefonickém spojeni s musini me-
teorologickou stanici a sdéli ndm na poZadéni, zdali se podasi na trati zmdnilo. Siane-li se fo,
muzeme si udaje na fiSce opraviti.”

n10 je zajimavé,” uznal pan redakior, ,ale nevyvraci to moje obavy. Takova goniometricka
stanice vam pfece nemiZe ¥ici, kde pravé jste, kdyz vas nevidi.”

nTo se mylite,” odpovédél pilot a poklepal radiotelegrafistovi na rameno. Ten vypjal na oka-
mzik svou vysilackuy, stial sluchatka a zeptal se kolegy, co si pteje.

Pilet fekl pouze slovo »polohu«, Eemu¥ viak radiotelegrafista ihned rozumél, Nasadil si opét
sluchatka, zapjal vysilacku, klepl n&kolikrat za sebou. Pak vzal blok, napsal na néj néco, vyirhl
list a podal jej pilotovi.

#Vidite,” fekl pilot, ,jsme 15 km SW Rakovnik. To jest,” pilot vytahl mapu, kierd lezela
vedle jeho sedadla, ,,15 km na jihozapad od Rakovnika. Kdybychom se mohli divati na krajinu,
vidéli kychom dole Berounku.”

Jak jste to zjistilile"” zvolal redaktor udivend. ,To vypadé jako hotové kouzelnictvi.”

nTechnika vytvoil nékdy skutedna kouzla,” pravil pilot. , Aviak s touto vymoZenost pracu-
jeme my letci jiz fadu let. Je to celkem prostd véc. Radiotelegrafista pomoci své vysiladky poza-
dal goniometrickou stanici na ruzyfiském letisti, aby mu zaméfila polohu. Vysilal za tim Gdelem
svou volaci znatku. Tu zachyti sianice pomoci kruhové anteny, kierd se da otddeti kolem svislé
osy, na jejimz drizhém konci, uvnitf budovy, je stupnicovy kruh. Utednik otd& antenou tak
dlouho. aZ sly$i volaci znatku co nejslabéji. Pak se podiva na stupnici a zaznamena si stupen
(smér), pod kierym tuto znacku sly3el nejslabéiji. Podle toho vede si na mapé pomoci jemného
motouzku &aru, kferd tedy udéva smér, na kierém bylo nafe letadlo vzhledem ke goniomeirické
stanici,”

nDebie, aviak ufednik vyméfil tim jen smér & nikoliv bod, kde se prévé nachazime,” na-
mitl redakior.

slen zamé&fuje opét stanice jind. V nasem piipadé Ceské Buddjovice. 1 tato stanice slysela
nasi volaci znacku a jakmile dostala vyzvu k zaméfovani, oto&ila antenou rovnds tak jako prazska
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stanice a zaznamenala si také svij
sm&r na mapé. Vyméfeny smér je

oviem jiny, nei jej zaznamenala praz-
ské stanice. Tenio vysledek hlasi bu-
déjovické stanice do Prahy a prazska

stanice si na své mapé napne motou-
zek z Bud&jovic smérem, ktery ji budé-
jovické gonio hlasilo. V bodu, kde se
oba motouzky protinaji, jest pak nafe
letadlo.”

,Bajedné!"” zvolal redaktor nadené.
Tak je vlastnd let nad mraky zcela

bezpe&ny a cestujici se nemusi ni¢eho
obavati. Ale kdyZ si pomyslim, Ze pii
destivém podasi viechna letadla zadaji
goniometrickou stanici o zaméfovani

polohy, je stanice jisté pretiZena a ne-
miuge kaidému letadlu vyhovét.”
,Proto mame také v Ruzyni dva goniomeiry,” cdpovédél pilot, ,a velka letadla maji dnes jiz
své vlastni zaméfovade. Mimo fo Ize volati goniometrickou stanici na rznych vinovych dél-
kach. Ale co je hlavni: nemyslete si snad, ze radiotelegrafista ve styku s pozemni stanici vytu-
kéva viechno doslovnd na svém piistrojl. To by se snadno mohlo stati, ¥e bychom uletéli 10 km
nes vétu vyklepe a to by goniometrickou stanici strainé zdriovalo. Telegrafista koresponduje
proto vidy ve zkratkdch, podle systému, kiery se nazyvé rkodex«, U nds se pouziva mezinarod-

Urednik goniometrické stanice vymeéfuje polohu letadla

niho »kodug, p¥fi némZ viechny zkratky zaéinaji pismenem Q. Na piiklad:
QBG —leiim nad mraky : QTR - kolik je hodin¥¢
QBA —jaka je viditelnosi? QTF - vase zaméfena poloha jest...

QTG - vysilejte volaci zna&ku, abych mohl zaméfiti.




Ani goniometrickd stanice se oviem neuvadi plnym ]menem nybrz jen volaci znadkou, na
piiklad OKB znamené Brno-gonio, OKV Mariénské Laznd-gonio, OKL Praha- -gonio, OEA Viden-
gonio, DDX Berlin-gonio, FNB Pafi#-gonio atd..... "

10 je opravdu velmi zajimavé,” '

»10 v&Hm. Goniometrickd slutba vsak pfijima radiotelegraficky i soukromé telegramy, po-
dané cestujicimi v letadle na kteroukoliv adresu na zemi a naopak. Radiopfistroj v letadle je
tedy opravdu vyborné v&c a s hlediska bezpeénosti dnes naprosto nezbyind."

Mezitim.co si redaktor viechno peélivé zapisoval do svého zépisniku, »pichlo« letadlo mraky,
coZ znamend, ¥e prorazilo vrstvu de$fovych mrakd a octlo se zdpadné od ruzynského letisis.
Stacil maly okruh nad tdolim Sarky a Bilou Horou a letadlo pfistalo hladce na konci letiits a ro-
lovalo pomalu zpét k hangaru.

Redaktor vystoupil z letadla, podal ob&ma spoleénikiim ruku a pravil; +D8kuji vdm srdeéns,
panové, za krasny let a za vaSe vysvétleni. Nyni teprve vidim, jak daleko pokroéila leteckd tech-
nika od doby, kdy se prvni lidé na chatmych kluzécich pokusili dobyti vzduchu. Napifi o tom
zajimavém letu &ldnek do svého &asopisu a nezapomenu poukézati na to, jaky méme zdainy
a dobfe 3koleny letecky personal.”

nVelmi nédm lichotite, pane redakiore,” odpovédé&l pilot, ,ale napiste radéji, aby se lidé ko-
ne¢né jiz nebéli nasednouti do dopravniho letadla. Doby, kdy 1ét4ni bylo spojenc s nebezpecim
Zivota, ddvno minuly. Dnes znédme vlastinosti vzduchu, ¥ivlu, ve kterém se letadla pohybuji, tak
dokonale jako automobilista zn4 svou silnici a kapitdn své mofe. Moderni letadla jsou vesmés tak
dokonale stavéna, jejich motory a palubni pfistroje tak spolehlivé a leteckd sluiba tak pro-
myslend a bezvadné pracujici, e jen hrubd chyba mohla by p¥ivoditi nest&sti. Vyridie &tené-
fim, Ze o kaZdého cestujiciho, kiery pouZivé nafich slufeb, peduji piloti aradiotelegrafisté, z nichz
nékiefi sedi u volantu ji¥ vice neZ 15 let a uletdli vice ne¥ jeden milion kilometrit. Kdo v dnesni
dobé& neleti jen proto, Ze se obava neitdsti, je bud zpaiecmk nebo neni o moderni letecké do-
pravé dostate¢né informovéan.”

»Maéte pravdu,” pravil redakior. ,Pfiznivam se, ¥e i j& jsem do letadla vstoupil s jistymi oba-
vami, zvlasté proto, Ze dnes tak silné prielo. Ale kdy? jste mi vysvéilil tu dimyslnou meteorolo-
gickou a goniometrickou sluzbu, byl jsem zcela uklidnén. A s tim, co fikadte o zpéteénicich, kiefi
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by siza nic na svété nesedli do aeroplénu, uplné souhlasim. Vzpomeiite si jen na podatky Zelez-
niéni dopravy. Zadny si tehdy nechtdl sednouti do vlaku z obavy‘, ze bud shofi, neb nésledkem
- »Silené rychlostie 60 km za hodinu dostane otfes mozku. Trvalo to nékolik desetileti ne¥ lidé
zmoudfeli a dnes jiz neni Clovéka, ktery by se bél nasednouti do rychliku, ujiZdsjiciho stokilo-
metrovou rychlosti vpied. TentyZz vyvoj prorokuji i letectvi: Za 10 a% 20 let nebude Evropana,
kiery by alespoii jednou v Zivoté neletél.”

J¢

Tento piib&h byl pro naSe letadlo velmi pouény. Nyni teprve vé&délo, proé pilot s radiotele-
grafistou pfed odletem vidy studuje Zlutou karti¢ku, radi se nad ni a porovnava ji s leteckou
mapou. Také iajemstvi radiopfijimace bylo nyni odhaleno. Je to opravdu podivuhodné, kolik
zajimavého ma v sobé naSinec, myslila si dvésiéciyrka a uminila si, Ze si pristé d4 jestd bedli-
v&jsi pozor na to, co uvidi a uslysi, nebof tusila, Ze jest& hodné dileZitych v8ci nezna.

* Na startu v Ruzyni stale jesté prielo, byt i slabéji, neZ pfed ptl druhou hodinou. Letadlo se
jesté jednou rozhlédlo. Spatfilo t€sné za sebou velké belgické letadlo spoleénosti SABENY, kierd
spolupracuje se stdinimi Aeroliniemi. Dvésiéctyrka poznala jeho stdtni pfisluinost podle znalky
OO0, kferd znamenda Belgii. Na druhé strané pfed hangarem spole&nosti Air-France provadéli praveé
mechanikové na velkém tfimotordku motorovou zkousku. OK-BAA bylo by se rddo s cizimi le-
touny seznamilo, ale tu jiz pfijel maly irakior Aerolinii, délnik upevnil na podvozku dvésis-
¢tyrky lano a odtéhl ji smérem k hangaru. P¥i tom zvedl jiny délnik ocas letadla pomoci oje, kie-
rou p¥ipjal k ostruhovému koledku. Je§ts jednou se letadlo ohlédlo na letidté. A hle: tam na jeho
severozapadnim konci spatfilo malou budkuy, ze které tréely dvé bile naifené rdmové anteny. To
je uréité ona radiogoniometrickd stanice, o kieré pilot mluvil, myslila si dv&st&&tyrka a uminila
gi, Ze si to vSe d4 jesté jednou dikladné vysvéiliti od svych kolegd v hangaru Ceskoslovenskych
Statnich Aerolinii.




SETKANI S ,LETAJICIM PULLMANEM"

P

¥ fistiho dne vytahli délnici dvéstdétyrku jif Casné rdno, aniz ji piipravili k odletu. Potfebovali
asi misto, aby mohli vytdhnouti jedns z letadel Fokker VII, kieré mélo dopoledne odstartovati do
Brna. Nase dvéstédtyrka se proto nerinoutila, naopak byla rada, Ze je na Cerstvém vzduchu a mize
nerusené pozorovati zivot na letisti.

Letni méasice jsou tidobim, kdy je na letifti od &asného réna do pozdniho vecdera stale
¢ily ruch.

JiZ v 8.25 hodin rano pfileti prvni letadlo (Fokker VII} z Marianskych Lazni. V 8.35 hodin star-
tuje mehuiny OK-BAB, tfimotorové letadlo Savoia-Marchetti do Benatek. V 9 hodin pfileti jedna
z wdevitek« ze Zlina a soudasné odlétd velkoletadlo Ceskoslovenské letecké spolecnosti do Cu-
ryohu, Zenevy a Marseille. Na letidti je ruch jako ve véelim tlu, G¥fednici leteckych spolecnosti,
celnici a &etnici béhaji stile sem a tam, podtovni i nékladni auta a autobusy pfijizdéji a motory
dopravnich letadel nejriiznéjsich typa a velikosti psobi naleZity himot.

Ruzytiské letifté podava ndm denné dikaz, Ze je Praha skuteéné sifedem Evropy. 49 letadel
pYilétd a odlétd za den do 1émé¥ viech stitd Evropy a p¥ivaZi a odvazi cestujici, zavazadla, na-
klady a postu.

Dlouho divalo se OK-BAA. na vSechno, co se kolem ného délo. Jedno letadlo startovalo po
druhém, nova pristala, jina zase byla odvlegena do hangard. Tu viak, bylo to po jedenacté ho-
diné dopoledni, zakrouZil nad letistém velky stfibrny ptak, vysunul podvozek, snesl se pomalu
k zemi a zajel ke startu, kde se zastavil v i&sné blizkosii naSeho letadla. Uniformovany ziizenec
piivlékl rychle schody na kolegkach, oteviel dvefe kabiny a cestujici vystoupili jeden po dru-
hém. Na starté je uvital druhy uniformovany pan, ktery utrhl ustfizky leteckych listkii. Hned
vedle tfednika stal &etnik, ktery s vojenskym pozdravem cestujicim odebral pasy, z &ehoz OK-
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BAA usoudilo, Ze sifibrmé le-
tadlo pfiletdlo piimo z ciziny.

Nafe dvéstéStyrka by se
byla k smrti rdda dovédéla, od-
kud nezndmé letadlo priletélo e e e 4?_44 B2 g e
a kam odleti, Avsak letadlo by- L el e r@ v -
lo tak veliké a vzneSeng, Ze se g
dvéstdétyrka obévala, Ze snad
" od ndho ani nedostane na svou
otdzku odpovéd.

Ale tu spatfila na jeho tru-
pu znaSku OK-AIC a népis
sCeskoslovenskd leteckd spo-
le&noste. , Tedy krajan,” feklo si
OK-BAA, ,jaké pak obavy, hla-
vu mi neutrhne, kdyZ jej oslo-

e

e - JAT . P AT e . . o . e
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Douglas DC-2 na starté

vim."

Jakmile z letadla vystoupili
oba piloti, radiotelegrafista a stewardka, kferd byla rovnéZ ve stejnokroji, ozvalo se nase letadlo
tim, e se pfedevsim predstavilo.

Neznamé letadlo bylo ku podivu velmi piivétivé. , T&{ m& velice, Ze vés poznédvam. Mnoho
jsem o vés jif slySel. V nafem hangaru se mluvi jiz cely mésic o tom, jaké jste dobré letadlo, jak
lehce se vznadite a jak elegantnd dovedete pfistati. Dosahujete pry rychlosti 300 km za hodinu.”

,315," odpovédélo letadlo. | ,

.To je na vae motory velmi mnoho. Inu, motory firmy Walter jsou zndmé po celém svété
a myslim, %e ie maji namontovany viechna vade lefadla i ta, kterd nebyla vyrobena zde.”

Vy miie jistd silndj3{ motory nez ja,” nadhodile OK-BAA,

,Jsem také mnohem vétsi, pfiteli,” odpovédélo letadlo OK-AIC. Moje dva motory maji
kazdy¢ 760 ks vykonu. Dosahuji maximalni rychlosti 340 km za hodinu a ve vy$i 2000 meird mam



e vars 4 gustiUSl WUV RAL/IIVU, DIOUPAI 8z a0 Vyse 7U00 metri. Jsem amerického plivodu a jme-
nuji se Douglas DC-2.”

,Douglas!” zvolalo OK-BAA, ,vy iste tedy Douglas, nejrychlejsi dopravni letadlo. »Létajic
Pullman«?” -'

,Rikaji mn& tak,” odpovédélo OK-AIC skromnd. ,Co se ty&e cestovni rychlosti mam mezi
dopravnimi letadly na evropskych tratich skuteénd rekord. Piekond mé jedind miij vlastni, vetsi
a také silndjd bratr, kterého na nasi trati uvidite jeit& letos. Jmenuje se Douglas DC-3."

. Vypravél byste mi o sobé néco?” ptalo se OK-BAA. , Pozndvéam rad nové veéci, nebof jsem
zde novadek a dosud nelétdm s cestujicimi.”

,Ale milerdd,” odpovédél Douglas, kierému zéjem ciziho letadla zfejmé lichotil. , Bude vas
jistd predeviim zajimati pro jaké specialni t&ely jsem se narodil a kdo m& stavél. Je to zajimava
historka. -

Pied nékolika lety pfisla nejv&isi americkd leteckéd spolegnost T. W. A. (Transatlantic—
Western — Aircraft Ltd.)) na to, Ze ma pfilif malo letadel, aby mohla zdolati stale rostouci do-
pravni{ ruch. Hodlala si dat postavit novy typ letounu, kiery by vyhovoval viem pozadavkim
zhygkanych americkych miliondfd, ktefi velmi &asto poudivajl slufby spolefnosti. Nechiéla
oviem koupiti lecjaké letadlo, nybr# p¥éla si stroj, ktery je opravdu pro nafi dobu dokonaly. Vy-
¥4dala si tedy predeviim od svych Sedesati pilotll nézory, jak ma letadlo vypadati a kierak ma
byti vybaveno. Podrobné dotazy rozeslalo feditelstvi spoleénosti i ostainimu personélu, tfedni-
kam, mechanikiim i cestujicim. Odpovédi, jeZ dostala, byly velmi zajimavé. Piloti Zadali pie-
hledn&j¥i uspofadani navigaénich piistrojd, radiotelegrafisté se p¥imlouvali o to, aby v letadle
byl namontovén vlastni goniomeir a ceéiujici chidli kabinu, ve které neni tolik hluku, pohodl-
né&j¥i sedadla, v&irdni, automatické topeni, zkratka nejvéisi moZné pohodli. Viechny tyto poza-
davky spolednost shrnula a piedloZila jedné z nejvétich americkych tovaren na letadla
Douglas Aircraft Company, sidlem v Santa Monica v Kalifornii, s otdzkon, zdali si troufa posta-
viti stroj, vyhovujici viem t&mtc rozmarnym p¥énim. Tovarna nabidku piijala a infenyr Donald
Douglas, konstruktér firmy, dal se s chuti do préce. Provedl ji velmi svddomiid, nebof mu za-
lerelo na tom, aby postavil letadlo, o kierém by mluvil cely svét. Krom& nesCetnych poviech-
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nych pokusi a zkoudek provedla tovarna jesté 915 zatd¥ovacich zkoudek riznych &isti draku, aZ

A J ]

kone&nd byl prototyp hotov. Ten byl oviem dokonaly.
| ,A.co je vlasing na vas tak zajimavého?” ptalo se OK-BAA. ,Myslim, Ze se od nds, tuzem-
skych letadel, lidite jen v&tsi rychlosti, ale ni¢im jinym.” '

,Nechci vam kiivdif, pane kolego. V Ceskoslovensku dovedete stavéti dobré letadla a po-
divam-li se na vés, vidim okamZit§, Ze jste v kaZdém ohledu modemni stroj, Ameri¢ané vsak jsou
ptece jen o kousek déle nez vy, ve staré Evropd. Podiveijte se jen na pohodli, jaké letadlo mého
typu poskytuje cestujicim: '

Kdy# cestujici nastoupi a otevie dvefe kabiny, rozsviti se samoéinné elektrické svétlo. Ka-
bina sama je zvukotdsna, fakZe cestujici se mezi sebou za lefu mohou bavit, aniZ je motory rusi
svym himoiem. | |

Misto je pro 15 osob a &tyf&lennou posddku. Sedadla jsou pohodlng, daji se libovolné naklo-
niti, zvednouti a dokonce otaceti, takZe cestujici, kte¥{ d¥ive sedéli za sebou, mohou sedéti ffeba
proti sobd. U kazdého sedadla je brasna na knihy a dasopisy, popelnigek, lampicka ke Cieni a za-
fizeni, jim¥ si kaZdy muZe pfipevniti pfed sebe stolegek, chce-1i néco pojisti, Ani zvonek na ob-
sluhu nechybi.”

Jakdpak obsluha? Mate snad na palubé i restauraci?”

,Ano, ndco podobného. Kazdy pasaZér miZe si fotiZ za letu n&co objednati k jidluy, &i k piti.
O to se postaréd stewardka, mlada, vzd&land dama, kierd mluvi perfekiné vice jazyky a stara se
o to, aby cestujicim malymi Gsluhami zpfijemnila dobu letu. Tomu podé noviny, jinému mapu
trati, pfi Gem# ochotnd sdéli kudy letadlo pravé leti, kdy pfistane, mé-li spojeni na jinou traf atd.
Jidla a népoje, které na pfani podava, jsou uschovany v malém buffetu, v zadni sténé kabiny, kde
jsou 1é% termolahve pro teplé a elekiricka lednicka pro studené napoje.

Vytapéni kabiny je zafizeno podobné jako u vés, jen s tim rozdilem, Ze zvlaSini pfistroj, t. zv.
thermostat, requluje teplotu tak, Ze &ini vidy 20° C bez ohledu na to, je-li venku plus 30 stupiit
v 1é18, nebo minus 20 stupiid v zimé."

1o je skuteéné okdivuhodné.”

+To, o &em jsem vam nyni vypravél, byla oviem jenom za¥izeni, slousici k vétiimu pohodli



cestujicich,” pokra¢oval Douglas. ,,Aviak né§ tviirce se postaral i o nafi v&is{ bezpeénost. Kdy-
byste se mi mchl podivati na palubni desku, kolik je tam pristroja, knoflikt a pak!" '

»Na tom snad neni nic divného,” feklo OK-BAA, kierému se zdalo, Ze jeho novy pfitel se pii-
li§ chlubi. ,I na mé palubni desce byste nafel nejrizndjii piistroje: kompasy, zatd&koméry,
obratkoméry, umsély horizont, olejové manometry, teploméry atd.”

nMilerdd v&fim, Ze jste vybaven modernéjiimi stroji, aviak jedna véc vadm dozajista schézi.
Z&dné letadlo v republice, kromé mne a mého bratra, vétiiho Douglase, nem4 na palubé vmonio-
vaného robota.”

»Ne, o tfom jsem jakZiv neslySel,” pfiznalo se OK-BAA, niakéhopak robota?”

+Rizeni moderniho velkoletadla je pro pilota dosti naméhavé, a je tim obtiZnéjsf, &im je le-
tadlo vét3i a 1épe vybaveno. V malém sportovnim letadle stadi jediny pohled na palubni desku
a jiZ pilot vi, v jakém stavu letadlo je, leti-li spravné a je-li v poradku motor atd. U nés je to mno-
hem t&Z3i. Pilot se musi starati o ¥izeni a divati se soudasné na mapu, na kompas, kontrolovati b&h
motor{l a pozorovati jeité asi dvacet méfidh. To je velmi namahavé, zejména pfi letech na dalko-
vych tratich, a proto bylo nutno hledati napravu. Tu vynalezl americky konstrukiér Sperry p¥i-
stroj, kiery zbavuje pilota obtiZného ¥izeni, Vytvoiil pilota-robota, ktery dovede letadlo Fiditi 1épe
a spolehlivéji, nezli &lovék.”

OK-BAA zavriélo hlavou. Nechtélo tomu n&jak vafit;

nVim, Ze to zni frochu nepravdépodobné a kdyby n&kdo jesté pred deseti lety byl tvrdil, Ze
néco takového bude jednou mo¥né, byvali by lidé fekli, Ze je fantasta. Dnes se stalo automatické
Fizeni skuteénosti. Pilot-robot sestavéa jako &lovk z mozku, nervu a svald. OvSem Ze kovovych.
Mozek tvoii jeden sm&rovy gyroskop a um&ly obzor, piistroje, kieré jist&€ méte i vy vmontované
na palubni desce. Funkce jisté znate. Rozdil je v tom, ¥e u vas tyto pilotni piistroje ukazuji jen
polohu letadla vzhledem k zemi a smér, kde¥to u nés jsou to soudasnd Hdici organy, které jsou
spojeny s celou soustavou vzduchovych pfevodii (nervil), kieré pak pusobi na t. zv. olejové
servovalce (svaly), spojené p¥imo s kormidly a k¥idélky. Podrobn& vam to, bohuZel, nemohu vy-
svétliti, je to véc prilis sloZita.” |

»A jak se s takovym robotem zachézi?"” ptalo se OK-BAA, kterého tato v&c velmi zajimala.

ndcela prosté. Jakmile opustime zemi a pilot nafidi na »kurs«, otodi knoflikem a uvede tim
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v &innost robota, ktery od tohoto okamZiku letadlo #di sam. Stoupdm pozvolna a kdyZ dosahnu
s4dané vyse, ototi pilot opeét knoflikem, nade? letim rovn& déle. Pilct se jiZz nemusi o Tizeni sta-
rat & mohl by se dokonce jit prochézet po kabin&. Te oviem nedé&ld, nebof ma stejné dosti prace
s kontrolou chodu motoru, riznych piistrojit atd., teprve, kdyZ chceme pfistati, vypne pilot ro-
bota a ujme se fizeni sam. Celkem vzato, d&ld ndm tento automaticky pfistroj velmi dobré sluzby.
Reaguje na kazdy vykyv a okamziié mne vyrovnavd. Neujde mu ani ta nejmensi dchylka
od kursu.” .

A co je jeité na vés tak zajimavého?” ptala se dvéstéctyrka. ,Vidim, Ze mate celkem ifi an-
teny. J& mém jen dvé. Jednu, ktera se tdhne z pfedni horni &asti trupu ke kylové plose a druhou,
kterd je pravé navinuta na kladce, ale jsme-li ve vzduchu, odvine ji radiotelegrafisia tak, Ze ji za
sebou vieku. U vés vidim vSak nad pilotnim prostorem je§td kruhovou antenu. Na¢ ji mate?”

To je pfece antena goniometru. Mam svij vlasini zaméfovad, Na§ radiotelegrafista se ne-
musi prositi pozemni stanice, aby mu zam&fila polohu, &ini tak sam. Stadi zam&¥iti na dvé rozhla-
sové stanice a jiZ si radiotelegrafista podle zji§ténych priseénikd na své mapé najde bod, kde se
pravé vznasi. Viechny tyto p¥istroje jak robota, tak zaméfovaé, potfebujeme velmi &asto, nebof
16tdme obydejnd ve vyice 2000-4000 metri. Ostatné i vase veliké letadla Fokker F-IX a Savoia-
Marchetti (S-73) maji vlastni goniometry.”

A které letecké spoletnosti vy vlasiné patfite?”

Jsem ve slusbach Ceskoslovenské letecké spole&nosti, kierd dopravuje osoby od roku
1928. Tehdy jsem je$té nebyl na svt8, ale tfimotorovy Fokker F-XVIII, ktery patfi rovnéZ nam,
mi o tom vypravoval. Prvnim letadlem Csl. letecké spoleénosti byl pry dvojplodnik pro péi
cestujicich typu Avia B-H 25 s jedinym motorem o 450 ks. Dosahovalo cestovni rychlosti 130 km
za hodinu.

Toto letadlo je oviem ji¥ ddvno vytazeno. Tehdy provozovala spoleénost toliko dvé linky:
Praha — Maridnské Lézné—Rotterdam a Videdi—Praha-Dra¥dany —Berlin. Letos 1étdme z Prahy
do Amsterodamu, do Rotterdamu, do Vidn& a Budape$ti a do Marseille pfes Curych a Zenevu.
V roce 1928 mé¥ila sif nadich linek celkem 1360 km, dnes 3235 km. V roce 1927 — 1928 bylo dopra-
veno 2676 osob a 77.686 kg nakladu, oproti 9740 osobdm a 274.048 kg nékladu v roce 1936 a po-
&itdme-li, kolik kilometrl nage letadla za iéch deset let uletéla, dospéjeme k tiZasné &islici 4,818.834



km, fo jest traf vice jak stokrat kolem rovmku nasi zemékoule.”

., Vite snad, komu patii vlastné ta nemecka, rakouska, ho-
landska, anglicka a francouzska letadla, ktera tu stale vidim pfi-
stavat a odlétat?”

»Ta patii v&tiinou spoleénostem, kieré s nasi Csl. leteckou
Letadlo Breguet-Wibault spole&hosti spolednosti spolupracuji. Jest to némecka Lufthansa, rakouska
‘ Air France Osterreichische Flugverkehrs - A. G., holandska K. L. M. a an-
glickd Imperial Airways Co. Francouzskd letadla jsou vesmés majetkem spoleénosti Air France,
kierd mé zde na letiti vlasini hangar. Byla to ostatnd prvni spolednost, kterd na tzemi Csl. re-
publiky vibec obstardvala leteckou dopravu. Nazyvala se tehdy Cie. Franco-Roumaine (franko-
rumunskd leteckd spoleénost), pozdéji CIDNA (Companie internationale de navigation aérienne)
a jeji letadla 1étaji u nds jiZ od roku 1919 mezi Prahou a PafiZi. Dnes 1étaji také z Prahy do Var-
savy a stejné jako my do Vidné. M4 velmi dobré, osvéd&ené siroje.”

OK-BAA se podivalo rychle smérem k hangaru Air France, pfed kierym stdl ndhodou veliky
ffimotordk. ,To, co tam vidite,” vysvétloval Douglas, ,je lefadlo francouzského ptvodu fypu
Breguet-Wibault. Leti od Vitavy k Seiné jen pll paté hodiny,; kdeZto rychlik jede z Prahy do
PatiZze 25 hodin.” , }

K nejvétsi litosti nasi dvéstéctyrky pferusil nyni Douglas své vypravovéani. Znenadani pfi-
jelo totiz velké tankové auto Csl. letecké spoleénosti a dva dé&lnici jali se plniti nddrie »Douglase«
benzinem. V té%e chvili pfifel uniformovany mladik s ruénim vozikem, plné naloZenym kufry a
bednickami. Oteviel dvéfe zadniho nékladniho prostoru a naklddal jedno zavazadlo po druhém.
Pak prisli dva pilofi a jeden radiotelegrafista, sedli si na svd mista a o chvili pozd&ji spustili jiz
oba motory. OK-BAA se divilo, Ze nebylo k tomu zapotfebi vzduchové bomby, ale pilot letadlo
nastartoval pomoci elektrického startéru, podobného, jako to byva u automobili. Tedy i v tom
byl Douglas oproti ostatnim kolegfim ve vyhods.

Pak nastoupili i cestujici a stewardka, kabina se zaviela, schiidky se odstavily a jiZ dal startér
znamen{ svym bilym praporkem. Motory mohuma zaburdcely a cely kolos se obritil ¢elem k ze-
lenému travniku, rozb8hl se a majestainé se vznesl do vzduchu.

NaSe dvéstéétyrka se dlouho divala za mizejicim letadlem. Bylo ji néjak smutno pfi po-
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mys$leni, Ze to krdsné letadlo, kterému lidé ¥ikaji »létajici Pullmane, leti nyni na dalekou cestu
a %e za pil hodiny opusti hranice republiky. ,

,Ké% by m& kone&nd také zafadili na traf,” myslilo si. ,UZ mne to véru nebavi byti stile
uéném a pokusnym kralikem pro piloty a nahodilé pasaZéry, chci koneénd vidét lidi, kte¥i nastu-
puji a vystupuji, chci slySet jejich nazory a poznavat vzdélené kraje.” Tyto frudné mySlenky ne-
opustily letadlo ani kdyZ je délnici zatlagili opét do hangaru Statnich Aerolinii, kde jiz dlela tfi
letadla, Fokker IX, jeden Airspeed a velkd Savoia-Marchetti, kterd se svymi vykony, rozméry
a pohodlim mohla nejspife rovnati novému pfiteli- dvésté&tyrky, Douglasovi.

* *

*

OK-BAA muselo prodélati jestd nékolik letd na tratich Ceskoslovenskych Aerolinii, neZ na-
stal v jeho Zivoi& obrat. Jednoho dne, kdy letadlo myslilo, Ze pravdépodobné opét poleti do Brna,
Moravské Ostravy & Liberce, nastoupil pilot, aviak bez radiotelegrafisty, spustil motory a vzlétl.
Nejdfive opsal nad leti§tém velky okruh, nadeZ zamifil na vychod, pfeletél Kralovskou Oboru,
Vltavuy, Libefi a Vysodany a neZ se dvéstéctyrka naddla kam vibec poleti, pnsiala jiz na kbel-
ském letisti t&sné pred hangarem tovarny Aero.

Radost naseho letadla byla velika, kdyZ se opét shledalo s ob&ma tovarnimi piloty, spravcem
hangaru a dokonce s Frantikem, ktery tam stile pracoval. Kluk ihned pfib&hl a chtél nastoupiti
do kabiny, ale mistr za nim p¥isné zavolal, aby si radéji hledél prace. Chudék Frantik sebou trhl,
ala ihned poslechl. Jen jednou se jesté ohlédl za letadlem a pak Sel po své praci.

,Tady méte dvésté&&tyrku,” pravil pilot Aerolinii a podaval spravci ruku. ,Pry jste si o ni
zatelefonoval. Copak tu s ni hodléte délat? Pokud vim, je na ni viechno v nejlep$im poradku.”

»Oviem Ze, jinak bychom vém ji pfece nebyli odevzdali, ale nejsou jesSié zamoniovéna
kiesla. LeZi tu jiZ phl mésice a mohli jste ]e ddvno mit, ale slySel jsem, Ze s ni délate stile zku-
Sebni lety.”

»To je pravda,” odpovédél pilot. , Nasi piloti s ni 18taji skoro kaZdy den. Maji to nafizeno od
feditelstvi, které ma v umyslu zafaditi ji v nejbliZ§i dob& do provozu. Poleti pravdépodobné do
Bukuresti,”



Tato zprdva dvésté&tyrku pfimo elektrisovala, Tedy v nejbliZ$i dobé a snad do Bukuresti! To
pfedstihlo vSechny jeji nad&je. Jeji nejvroucnéjéi p¥ani bylo splnéno. Nejradéji by byla pilota
objala a vyletéla hned do vy3e 6000 metrii! AvSak prozatim ji odekdvalo nové utrpeni: délnici
se o ni opfeli a zatlaéili ji do hangaru, kde ji nechali stat na starém mistd mezi vojenskymi le-
touny, kieré stejné jako jejich pfedchiidci se k »eivilnimu letadluc chovaly velmi nete&né.

MontaZ sedadel netrvala ani tak dlouho, jako dikladné »gruntovénic celé kabiny. Tovéarna
si dala zdleZet na tom, aby nyni, kdy jeji vyrobek mél po prvé slousiti vefejnosti, ¢inil Cest
i svym stvofitelim a za tfi dny se dv&std&&tyrka novosti jen leskla. Viechno bylo vycidéno a vy-
leSténo, takZe se tovarni pilot, ktery mél letadlo opét odevzdati v Ruzyni, Zertem ptal, zda si nema
vyzout boty, aby v kabiné nenaslapal.
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KONECNE NA TRATI

.Jakmile pfiletdlo letadlo OK-BAA zpét do hangaru Aerolinii, hlasila mu sedmidka novinku: ,Byl
pry tam technicky foditel Aerolinii a sd&lil spravci, Ze v pond&li bude dvéstéétyrka zafadéna na
traf &islo 656." .

,.To znamend, ¥e budes létat do Bukure$ti, kolego,” fekla s dilleZitou tvéFi, ,a bude z tebe tak
zvany rumunsky expres. Je ta velké vyznamenéni pro novacka. Vaz si tohol”

Kdo byl #fastn&jsi, neZ nae dvésiéctyrka. ,Tedy jiz v pond8li,” fikala si. ,Dnes je sobota a
zitra nedéle, kdy se nepracuje.”

Letadla Aerolinii jsou v nedéli zaviena v hangarech a po cely den je na letisti klid, jen od-
poledne pfileti letadlo letecké spole&nosti. Je to den, kdy si letadla mohou klidné pohovoriti
o fom, co za cely t§den zaZila. A to se stalo i v nedéli pfed odletem naseho letadla do Bukuresti.
Star$i stroje o ni¢em jiném nehovofily neZ o tom, co je na budouci frati OK-BAA zajimavého, co
viechno letadlo uvidi a co zaZije.

Nemusim podotykati, Ze OK-BAA v noci s nedéle na pondé&li mnoho nespalo. Dlouho ne-
mohlo usnouti a probudilo se d¥ive ne¥ se rozednilo. V sedm hodin oteviela se velka vrata han-
garu, prijel maly fraktor a vytahl velky Zluty tfimotordk Savoia-Marchetti ke startu do Benatek,
kiery se mé&l konati v 8 hod. 35 min. Mezitim pfileté! jiZ jeden Fokker VII z Maridnskych Lazni
a Karlovych Varti, v 9 hod. se objevilo zlinské letadlo a v 9 hod. 40 min. odstartoval velky Dou-
glas do Curychu, Zenevy a Marseille. Od 1éio hodiny byl ruch na letisti v plném proudu, pos-
tovni a nakladni aufa jezdila sem a tam, Gfednici a cestujici pfichézeli a motory buracely.

Kone&né v ptil dvanécté doslo i na OK-BAA. Agkoliv je monté¥i v hangaru na kbelském le-
1i3ti ji¥ ddkladnd prohlédli i bezvadné vydistili, postavili k ndmu ruzy1isti montéfi opét schiidky,
shiali motorové kryty a spoleéné s mechanikem, kiery si serdl na stanovisté pilotovo, zkoumali



chod motoru. Za chvili na to p¥ijel tankovy viiz a pesiodi ha-
dice napumpovali délnici do nadrii dvéstéstyrky iolik ben-
zinu, az byly plné. ,Inu, je to daleka cesta, kterou mam p¥ed
sebou,” Feklo si leladlo, 2 Je dobfe, mém-li dosiaieériou zé-
fsobu paliva.” |

Po plnéni nadrZi a prohlidce motoru nésledovala delsi
motorova zkouska, pfi kieré motory béZely brzy na plny,
brzy na »Skrceny« plyn a vrtule se otadely Zilenou rychlosti.
Pak zastavil montér motory, vylezl z kabiny a odeSel i se
svymi pomocniky. ,

OK-BAA zistalo de151 ¢as osamoceno a jiZ myslelo, Ze
lidé na né zapomnsli; tu n&kolik minut pfed polednem, hoch odény v livrej, oteviel dvéfe ka-
biny dokoiédn a pfipevnil na né tabulku s ndpisem »Praha — Uzhorod ~ Cluj — Bucuresti«. Piistavil
schiidky a zase odeSel. Podle letového Fadu byl start uréen na 12 hod. 15 min. Chybéla tudiz
jesté Ctvrthodinka. Ta se naSemu letadlu zdédla nekonedna. OK-BAA bylo nesmirné zvédavo na
své prvni pasaZéry, jak vypadaji a co budou mluvit. Aviak i se je§té zdr¥eli v nadradni budovs,
kde jim dfednik kontroloval listky. Autobus Aerolinii je toti¥ pfivezl na letists teprve pred &tvrt
hodinou. :

Za chvili pfijel maly nékladni vozik, ktery OK-BAA dobfe znalo. Zizenec nalo¥il kuiry, ba-
liky a svazky novin. ,To jsou zavazadla, se kterymi poletim,” ¥eklo si letadlo. ZFzenec oteviel
zadni zavazadlovy prostor a uklddal tam opatrné jeden kufr po druhém. Baliky a noviny sklddal
pak do jinéhc prostoru,

Cestujici nastoupili do letadla

V tom jiZ pFisp&chali cestujici, doprovazem urednikem Aerolinii v modré uniforms. Byla to
star$i ddma s mladym mu¥em, pan ve vojenském stejnokroji, sleéna a dva muzi v mysliveckém
Uboru. Jeden po druhém vstoupil na schidky a zmizel v kabind. V tom prispéchal jesté jeden
pén a volal na Gfednika néco v cizi fedi, pii CemZ ukazoval holi na letadlo. Pravdépodobné se
ptal, je-li to letadlo do Bukuresti. Ufednik p¥ikyvl, nade? cizinec rovnds nastoupil. Koneéné p¥isli
i pilot a radiotelegrafista, profli rychle kabinou, pozdravili cestujici, kter se mezitim usadili
v pohodlnych vypol§tafovanych kfeslech a o chvili pozdéji bézely jiZ oba motory.
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OK BAA, kieré manévrovani pii startu jiZz dobfe znalo, vénovalo celou pozornost cestujicim,
kieti se v kabiné chovali sice klidné, ale pfece jen velmi rozdilné.

Cizinec, jakmile se usadil, vytadhl z kapsy néjaké noviny a nestaral se jiZ, co se kolem ného
dé&je. Byl to asi stary »letecq, kiery jiz mél mnoho set a snad tisic kilometrd za sebou, 1étani do-
pravnim letadlem nebylo pro ngj nic nového. Pan v uniformé si nejdfive prohlédl stanovisté
pilotovo a pak se klidné posadil, divaje se tu a tam na naramkové hodinky. Oba myslivei se &ile
bavili a mladsi, ktery patrné jiZz jednou letél, vysvétloval starsimu vse, co je na letisti zajima-
vého. Jediné stard ddma byla nepokojnd. Jeji obli¢ej byl bledy a starostlivy a ustrasené se di-
vala kolem. ,Neméla jsem té poslouchat, Pavle,” fekla, , vim, Ze tohle dobfe nedopadne. Jsem
stara osoba, jak3iva jsem se o takové v&ci nezajimala a nyni mdm na stard kolena létat jako pték ve
‘vzduchu.”

,Ale, maminko,” odpovédél mlady muZ, ktery sedél vedle ni. ,Snad by ses nebéla. Podivej
se, kolik lidi v tomto letadle sedi a vZichni jsou docela klidni. Pro& jsi tak roz&ilena? Ceho se
vlastné obavass”

Jak se je§t& mhZes ptdt?” zlobila se dama. , Vi§ dobfe, Ze vzduch nema trami. Co kdyby se
néco stalo — kdybychom se zfitilil Ostatné —" stard dama najednou vyskocila z kfesla, ,kde
jsou padaky?"” |

Jak vidi§, nejsou tu Z4dné,” odpovédél jeji syn klidné. Cestujici se tomu smali.

Tedy vystoupim!” fekla dama rozhodné. ,Ihned vystoupim! NemiZe§ pfece na mné chtiti,
abych letdla bez jakékoli zachrany. Hald, pane pilote, zastavie stroje, musim vystoupit!”

AvEak hriza, pilot patrné starou dédmu neslySel, nebof pravé dal startér znameni k odletfu.
Motory zaburacely, letadlo se otod&ilo, coz mélo za nésledek, Ze se ddma zapotdcela. Na 3iésii jt
v tém¥e okamZiku zachytil diistojnik v uniformé a posadil ji jemné do kfesla.

Milostivd pani,” pravil a usmal se, ,mtiZete mné& jako leteckému distojniku véfiii, Ze lety
v nadich dopravnich letadlech jsou tplné bezpeiné. Zejména v tomto, kieré po mnohych zku-
$ebnich letech kond pravé sviij prvni let s cestujicimi. Neni tu opravdu Zddnych padékd, a vérie
mi, bylo by to také zbytedné. Jsme pfesv&ddeni, Ze se ndm ve vzduchu nic nestane. To by se nam
ji% musela ulomit k¥idlo, nebo néjaka kormidelni plocha a v takovém piipadé nebyl by nam ani
paddk nic platny. NeZ bychom se dostali ke dvefim kabiny, leZeli bychom jiz davno na zemi.”



nTak vidi§, maminko. Nyni fi to pan nadporu-
¢ik spravné vysvétlil,” pravil mlady musZ, ,Nej-
lep$im dtkazem, Ze Aerolinie s nestéstim vibec
nepo¢itaji, je fakt, Ze kazdy cestujici je pro pii-
pad smrtelného tirazu poiisién na 230.000 Ké&.”

,/Co budu mit z penéz, kdyz budu mriva,” na-
mitala znovu dédma a utirala si kapesnikem pot
s &ela. ,,Chtéla bych pfece jen vystoupiil”

+10 by asi Slo téZko, milostivd pani,” odpo-
védeél distojnik, ,jsme totiZ prdvé 800 metri
nad méstem Ri&any. Podivejte se, po své pravé
ruce vidite napis »Cesky Brod«."”

Dama se lekla, vstala a podivala se z okna
: dola., ,M1j BozZel” zvolala zdésené, ,to je ale
j vyskal” :

|

nZa chvili budeme je§té jednou tak vysoko,
maminko,” pravil syn. Motory naieho letadla
pracuji ve véisi vysce 1épe, ale jen se neboj, a bud klidna. Nic se ndm nestane.”

Déma pfestala kone&né& nafikat a divala se oknem ven. Pole, lesy a vesnice se opravdu stale
zmenSovaly, nebof letadlo stoupalo a dosdhlo nad Kutnou Horou jiZz 1400 m. Vzduch byl &isty.
Stard ddma se do té miry uklidnila, Ze se konec koncl pfece jen odhodlala pozorovati krajinu
pod sebou a za chvili volala dokonce syna, aby ji fekl, nad kterym méstem pravé leti. Mlady
mu? mdl pfed sebou podrobnou mapu a velmi ochoiné vysvétlil, Ze pravé prelétaji Céslay,
Chrudim a Skutec.

OK-BAA bylo v nejlepsi nalad8é. Letdlo dnes po prvé s cestujicimi a je$té k tomu na trafi,
kterou znalc jen Gastednd. Za méstem Skui&i zadinala jiZ lesnatd a kopcovitd Ceskomoravska Vy-
sodina. Tenickréte ji preletdlo o dobrych 30 km severnéji, neZli je vzdu$na traf do Brna. U Svi-
tavy opustilo Cechy a letélo déle smérem k Olomouci.

Mezitim sedé&l pilot a radiotelegrafista klidné u svych pfistroji. Motory béZely bezvadné,
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preméhajice jen slaby protivilr. Pilot kontroloval ru&igky na palubni desce a tu a tam se podival
doli, letf-li sprdvné na trati. Radiotelegratista podal ihned po startu hldSeni o svém odletu a ptal
se Prahy, jaké jsou posledni zprivy o podasi. Dostal zatim pHznivou odpovéd: ,Skoro jasno, za-
vojovité mraky ve vySi nad 2000 metri, p¥izemni vychodojihovychodni vitr, 10 km/hod. pii
zemi, dohlednost 20 km. Pozdéji odpovédel jeste radiotelegrafista na dotaz z Prahy, kde privé
jest. Nad Svitavou se s prazskou goniometrickou stanici rozlougil a vstoupil do oblasti brnénské
stanice. |

Na Moravé se podasi jiZ zhorfilo. OKB, o jest goniometrickd stanice Brno-letifis, hlasila
polojasno a kupovité mraky ve vysi 1200 metri. Jediné sila a smér véiru byly stejné. ,Zistaneme
na stejné vysce,” rozhodl pilot a letél dale.

U Olomouce se vyhlidka skute&né zhor3ila. Rozsahlé snéhobilé mraky tahly se pod letadlem,
co¥ mélo za nasledek, %e let byl pon&kud neklidny. Star$i ddma se pii sebe mensim néarazu sta-
rostlivé podivala na svého syna, ktery si vSak ni¢eho neviimal a studoval déle svou mapu. To-
liko diustojnik to zpozoroval a povaZoval za nuiné starou damu uklidnit.

,Mam takové mimé houpéni docela rdd,” pravil. ,Nase letadlo je dostateéné stabilni a vy-
rovnéva si vétmé nérazy vétinou samo. Hor3i je to u takové malé vojenské stihadky. Ta se pfi
bouflivém podasi zmita, e jde Elovéku hlava kolem, neni-li na to zvykly., Nam, vojenskym let-
cim, to oviem nevadi. Sedime i za nejhoriiho pocasi docela klidné u Fidici paky.”

Vy jste vojensky letec?” zeptal se mlady muZ. ,To byste nam mohl vypravéti ndco ze své
prakse, Létal jste i za valky¥?"

- ,Ano, jsem francouzsky legionaf a bojoval jsem v letadle nékolikrate proti Némciim. Tehdy
jsme oviem nemdli ani tak vyspéld ani tak rychla letadla jako nyni. A pfece jsme museli prova-
dsti odvéinou akrobacii a zérovei zasypévati nepfiitele deitdm kulometnych stfel. Pii fom bylo
nuino vyvarovati se nepratelského kulometu a nesméli jsme letéti p¥ili§ nizko, aby nds nezaséhl
nepfkitel palbou zdola.”

.To je velmi zajimavé,” pravil mlady muZ. ,ZaZil jste jist&é odvéaZna dobrodruZstvi. Ktery byl
vé$ nejnebezpelnéjsi let?"

.Kazdy boj dvou letadel je krajné nebezpe&ny, nebof pfedstavuje vlasineé souboj na kulo-
mety. Nesta&i tu, aby polni pilot své letadlo dokonale znal, musi s nim byti piimo srosily, takze



( kazdy jeho pohyb prozivd takika automaticky. Te-

o, prve kdyZ nabude dokonalé zru&nosti, miiZze se stati

S~ ] ” . e vea v - r .a
vojenskym letcem a miti nadéji, ze ve vzdusném boji
zvitézi.

Svuj prvni letecky souboj jsem zaZil na francouz-

ské fronié. Leiél jsem ve skupiné ffi francouzskych
stihadek ve znaéné vysce vstfic némeckym zdkoptm.
Dole byl klid a zd&lo se, Ze nés nepfitel viibec ne-
vidél. Ale zdhy na to jsme spatfili skupinu bilych le-
tadel s Cernymi k¥{Zi na trupech a nosnych plochéch.
T Jeden z nich, dvouplodnik systému Rumpler, mifil

- piimo na mne. Jakmile vsak vidél, Ze jej hodlam uvi-
[/‘*( ~ fat kulometem, klesl ve vyvrice do 200 m, kde sviij
, ("‘\ siroj vyrovnal a opét prchal k vychodu, Vystihl jsem
A thned jeho taktiku. Chiél mé vldkat co nejdale nad
nepratelskou pidu, kde by mu mozné pfisly na po-
: moc dal$i stihacky a docela jisté nepfatelske baterie.
Toho jsem vsak nedbal a kdyZ jsem némeckou sti-
Souboj ve vzduchu hacku opét dohonil, vypilil jsem na ni nékolik desi-
tek ran z kulometu. Nezaséhl jsem a Némec se chystal k protititoku. Opsal looping, aby se do-
sial za mne a mohl na mé& zezadu stiilet. Okamzité jsem jeho timysl vystihl, opsal jsem vertikdlni
zatatku doleva tak, ¥e jsem ho mél stranou. Nyni jsme sifileli oba, ale ndhle N&mec opdt svou
taktiku zménil. Namifil stroj proti mné& a chtél mé nadletdti. Stoupl viak piili§ prudce, takZe zira-
til rychlost. Nyni jsem mél bajecny cil a zasdhl jsem n&kolika v{sitely jeho benzinovdu nadrz.
Némecks letadlo se vziialo a kleslo jako kdmen k zemi.

Druhy, neméné nebezpeény pi¥ipad mohl pro mne byti osudnym. Tentokrite jsem letél ve
francouzském stihacim letadle »Spad«. Nepfitel bombardoval celou noc nafe posice a jeho pd-
chota se chystala ¢asné zrdna k titoku. Let&l jsem ve vysi 2000 m k nepfatelskym zdkopiim. Ptda
pod nami byla rozryta zdsahy graniti a vzduch nad zemi byl zbarven do hnéda. Tu se pode
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mnou ve vy necelych 800 m objevilo némecké
pozorovaci letadlo. Aby jeho pozorovatel nemél
as zah4jiti palbu, zfitil jsem se stfemhlav, vyrov-
nal jsem svou »masinu« 1ésné pied némeckym le-
tadlem a jiZ jsem palil, Némec byl zfejme piekva-
pen a zabo&il vpravo. Pii tom jsem vsak zpozoro-
val, e misto pozorovatele je prézdné. Poranil jsem
ho, myslel jsem si a jiZ jsem se t&5il, Ze budu mit
lehkou praci. Tu se ndmecké letadlo nahle obrétilo
proii mn&, pozorovatel se v miiku objevil u svého
kulometu a zah&jil prudkou palbu. V témZe oka-
miiku ucitil jsem ve svém siroji n8kolik zdsahi,
moje letadlo se prudce sklonila a fitilo se stfem-
hlav dolt. PokouSel jsem se zoufale vyrovnati
je, ale marnd Nepfitel mi asi prostielil lano
vyskového kormidla a to znamenalo jistou smit.
Z prudkého padu jsem byl viecek pomaten, v usich
mi hudelo, ale pfece jsem se jesté vzchopil a poku-
sil vyskogiti. Padédk byl mou jedinou nadéiji, ale nPodafilo se mi paddk uvolnit . . .
ten se neifastnou nadhodou v tém¥e okamziku zadrhl o preénivajici okraj trupu.

Byl jsem v tom okamZiku jen 100 meirt nad zemi. S napétim poslednich sil se mi podafilo pa-
dék uvolnit a seskodit. Paddk se na 5tésti jesté ve 20 meirech otev¥el a snesl mé sice prudce, ale
p¥ece jen se zdravymi udy za francouzské posice. I v tom byl kus 3tésti. Padnout nékolik desitek
metri pfed, odstielili by mé Némci jako kralika nebo bych se byl dostal do zajeti, kde by mé
jako legionafe odekéval pravdépodobns stejny osud.”

,Ach, ta valka, ta neffasind valkal” rekl mlady muZ. ,Jak je to moZné, Ze lidé takové skvéle
véci, takového chromného vynélezu jako 1étani, zneu¥ivaji k vzajemnému vrazdéni.”

i

.My v&ru nechceme valku, ani nechceme stavénim stile dokonalejsich vojenskych letade!
ohroziti mirumilovné ob&any sousednich stat. Pfejeme si viichni mir, nebof jen v miru je moZns



prace a pokrok. Vim z vlasini zkuSenosti, kolik nesmimého zla natropila svétova valka, jak mésta
a vesnice lehly popelem a=irodné pole se proménila v neplodné, rozryté pousid. Neddme nikdy
podndt k valce. Ale pfece nemiifeme byt nedinni, hrozi-li na¥i vlasti nebezpe&i pravé od tako-
vych lidi, ktefi téchto zasad nedbaji. Svét kolem nas je velmi nepokojny a ackoliv se ndm pfimo
nehrozi, vidime viude 3ilené pfipravy k novému krveproliti. K takovym zjevim nesinime byti
lhostejni. Musime svym protivnikiim ukézati jiZ nyni, Ze jsme na jejich ttok dobfe pfipraveni,
dobie vyzbrojeni a Ze se budeme braniti proti kaZdému vetfelci, i kdyby byl véisi a silngjsi.”

nvelmi spravné,” odpovédél mlady muZ. ,,A myslim, Ze nadi vojendti leici nejsou z téch
nejhorsich.”

' nZ téch nejhorsich,” opakoval diistojnik a usmal se. ,Mezi naSimi vojéky, pane, jsou nejlepsi
letci celé Evropy. Dokézali to vitézstvim v riiznych svétovych soutdZich, kde nastoupili proti kon-
kurentim z mnohem vétsich statd. Neddvno jste asi &etl o velkém tispéchu naSich letcli-akrobatil
v Curychu a o letu z Prahy do Moskvy, malym, ale velmi vykonnym &sl. sporiovnim letadlem
Praga Air-Baby."” ‘

Diistojnik umlkl a dival se z okna ven na spéchajici mraky, na nichZ se rysoval stin letadla
jako obrovského ptédka. Jen tu a tam, se objevily v mra&nech trhliny a dole bylo vid&ti hornatou
krajinu s rozlehlymi lesy a lukami,

Distojnik vstal, Sel nékolik krokidl dopfedu, oteviel dvefe, vedouci k prostoru posadky a ze-
ptal se néco radiotelegrafisty. Ten mu ihned odpovédél, nadeZ dlstojnik podékoval a opét si sedl.
Plal jsem se, kudy pravé letime,” fekl mladému muZi na vysvétlenou. ,Jsme pravé nad Bezky-
dami.”

OK-BAA pokradovalo klidné ve svém letu do neznamych krajin. Necitilo Zidnou tinavu. Mo-
tory pracovaly pravideln& a kormidla posluiné dbala i sebemensiho vykyvu volantu. Rozsdhla
mracna stale vice ustupovala a usnadiiovala vyhlidku. Radiotelegrafista se jiZ rozlou&il i s brnén-
skou stanici a navézal styk s Bratislavou, nebof pravé preletéli hranici Slovenska, kierd se n&kde
dole vinula mezi lesnatymi horami, skoro 1000 meird vysokymi. Pak opét kopce ustoupily a ote-
vielo se udoli Kystcy, severnd od mssta Ziliny. Aviak OK-BAA nekleslo, naopak stouplo do
vySe 2000 metrii, nebof jiz se objevily na pravé sirané lesnaté vrchy Malé Fatry, znameni to pro
pilota, Ze se bliZi velehory Vysokych Tater.
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Starsi dama, ktera se dfive svého prvniho letu tak béla, smifila se patrné se svym osudem
a divala se neustéle z okna. Jeji syn k ni p¥istoupil a ptal se ji, jak se citi. ,Dobte,” odpovédéla
struénd a divala se dale na krajinu. Nechiéla se p¥iznati, Ze jeji obavy jiZz davno zmizely a Ze je
pohledem na krdsnou krajinu pfimo unesena.

Za dalsich deset minut, kdy OK-BAA stouplo zatim do vyie 2800 metrii, se na levé strané ob-
jevil Oravsky zdmek, uprostied strmych skal a holych vrchii. Tu najednou distojnik vstal a
zvolal: ,Damy a pénové, pojdie se viichni podivat, Vysoké Tatry!”

Cestujici, ktefi sed&li na pravé strang, na tuto vyzvu ihned vstali, spéchali k prot&jsim oknim
a divali se zvédavé ven.

Obraz, ktery se jim naskytl, byl opravdu jedineény. Hluboko dole zelené louky, zahalené
v Hdké mlze, Zeleznién{ traf a malé vesnice jako VaZec, Strba, Stéla, MenguSovce atd., svitily
svymi stfechami. A nad tim viim ty&il se majestdiné obrovsky masiv Vysokych Tater s pfikrymi
$tity, pokrytymi vé&nym sn&hem a ledem. Rozsahlé, sné&hobilé ledovce se v odpolednim slunci
t¥pytily a blyskaly, mald jezirka, t. zv. moiska oka, leZici mezi vrchy, se odraZela svou tmavou,
skoro &ernou vodou. Nebylo ani mo#no rozeznati viechny vrcholky a Stity. Jediné distojnik vé-
dsl, jak se viechny jmenuji. Ukazal na 2496 m vysoky Krivan a na Dumbier, nejvy$si to horu Niz-
kych Tater, kterou bylo vidéti z protéjsich oken na jiZni strang&. Dole, ovénéeno Cernymi lesy,
lesklio se Strbské Pleso, nad nim3 se ty&i Velka Vysoka (2565 m) a nejvysi vrchol Vysokych Tater,
Gerlachovka, 2663 m vysoka. Celé pohoii zdalo se celistvé jako z jednoho kusu od Krivéané aZ po-
Tatranskou Lomnici. V tdoli mezi Vysokymi a Nizkymi Tatrami objevila se znama vyletni a la-
zefiska mista: Tatranskad Polianka, Stary a Novy Smokovec s velikymi hotely, vystavénymi na
vrcholcich mensich lesnatych kopcii; stoZéry lanové drahy na Lomnicky Stit (2634 m) prozradily,
¥e pod nimi le¥i pfekrasna Tatranskd Lomnica. Dobfe bylo vidét, jak vegetace ubyva, dim jsou
hory vy$#i. Dole v idoli rozprostirala se jedté rozlehla pole, v tisici metrech jiZ jen louky a lesy,
v 1500 metrech se les proménil ve skupinu nizkych kiovisek a je$té vySe nerostlo jiZ nic a jen holé
skaly, pokryté tu a tam sndhem, se zdvihaly strmé& do vySe, kde samotafsky a majestainé se tydcily
prikré a véénym ledem pokryté vrcholy.

OK BAA prozivalo tento krdsny tsek své cesty s blaZenym pocitem. Bylo si védomo svych
790 ks, které mu umoziiovaly vznaseti se nad horskymi velikany volné jako orel. Let&lo klidna



OK-BAA potkalo dvoumotorové letadlo

ve vySi 3000 metrd nad tdolim Bilého Vahu a divalo se hned na levou stranu na masiv Vyso-
kych Tater, hned zase napravo, na lesem pokryié Nizké Tatry, které si véru nezasluhuji nazvu
snizké«, nebof jejich nejvyssi hora Dumbier je 2045 m vysoka.

Mezitim co se letadlo kochalo pohledem na nadhernou krajinu, objevil se pfed nim v délce
tmavy bod, ktery se kazdym okamzikem zvétsoval. Nejdfive myslelo OK-BAA, Ze je to néjaky
dravy ptak, snad skalni orel, ale pak se pfesvéddilo, Ze je to dvoumoiorové letadlo rumunské
spole&nosti LARES, které leti z Uzhorodu do Prahy. Letadlo bylo ¢ervené a Zluté natfeno a o néco
mensi nezli OK-BAA., Letélo po pravé strané, jak prikazuji mezindrodni letecké predpisy. Ve
vzduchu se totiZ 1ét4 vidy »dopravac«. KdyzZ se obé letadla setkala, pozdravil rumunsky pilot Ces-
koslovenské letadlo po vojensku a cCeskoslovensky radiotelegrafista pozdrav opétoval. PasaZéti
rumunského letadla, poétem ¢&tyri, objevili se u okna a mavali satky.

Za Popradem zmizely snéhem pokryté velehory s dohledu, aviak kraj zistal dale kopcovity
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a pokryty rozséhlymi lesy. Na pravé strané objevila se Spiiskda Nova Ves a asi o &tvrt hodiny po-
zd&ji dvé velikd mdsta: PreSov na severu a KoSice na jihu. KoSice maji sice své vlasini letisié a
vede tam i letecka raf Aerolinii z Bratislavy pfes PieSfany do UZhorodu, ale rumunsky expres,
kterym v této chvili bylo naSe letadlo, zde nepfistal a letél dile smérem k UZhorodu.

Vitr se obratil a foukal nyni citelné z jihu. Kdyz OK-BAA. pfeletélo preSovské hory, posledm
to horstvo, které musilo preletdti na Seskoslovenské ptidé, kleslo pozvolna do vychodoslovenské
niziny.

Kraj byl jiz mnohem méné obydlen, ne?li v Cechéch nebo na Moravé, Velika stdda ovci a
dobytka pasla se na rozlehlych pastvinéch, kterymi se vinuly feky Ondava, Latorica a Uh, tvo-
fice nescetné malé ostravky. Tyto feky nemély ku podivu mnoho vody, pfesto, Ze jejich fecisté
byla rozlehl4. ,Na jafe méni se v dravé proudy,” vysvétloval pan v mysliveckém dboru, kiery
patrné v téchto krajich byl doma, ,a &asto vystoupi ze bfeht a zatopi cely kraj.” Za méstem Mi-
chalovce kleslo OK-BAA jedtd vice, preletdlo hranice, délici Slovensko od Podkarpaiské Rusi
a pristadlo rovnym klouzavym letem na uZhorodském letisti.

.Bajedna rychlost,” fekla starii ddma, kdy% se podivala na hodinky. ,Je pravé 14 hod. 55 min.
Letime tedy z Prahy pouze 2 hod. a 40 min."” ,, Ano, milostiva pani,” pravil distojnik, kiery rovnéz
jako vSichni ostaini cestujici, pobral sva ru¢ni zavazadla a chystal se vystoupiti. ,Letéli jsme
pfesnd podle letového Fadu, a nale letadlo by dosédhlo po piipadd je§td zna&n&jd{ rychlosti.
Myslim, Ze jste nyni po $fasiném letu ze svého strachu vylélena, vidte?”

Déma neodpovédéla, ale usmala se, coZ zajisté znamenalo, Ye se ji 1étdn{ na konec pfece
jen zalibilo. ,Necitila jsem ¥adnou zévraf,” pravila, ,,a myslim dokonce, %e bych se jizdou rych-
likem vice unavila.” |

+Rychlikem bys byla pravé v Ceské Tiebové,” pravil jeji syn, ,a zde v Uzhorodé teprve za
dvanéct hodin.”

Viichni cestujici vystoupili a odebrali se do stanitni budovy, kde se distojnik se spolu-
cestujicimi rozlou&il a nastoupil do autobusu, jedouctho do mésta. Ostatni, ktefi letéli dale do
Rumunska, pojedli nebo vypili néco v buffetu, nacez je straznik vyzval, aby se pripravili k celni



a pasové prohlidce, Celni ufednici prohlédli vSechna zavazadla, zeptali se, kolik penéz kdo vy-
vaZi, orazitkovali cestovni pasy a vratili je majitelim. Pak se opét nastoupilo.

Mezitim, co posédka a cestujici dleli v nadraZni budové, prohliZeli motory dva mechanikové.
Promazali dilkladné &epy a naplnili znovu benzinové nadrie. OK-BAA si to vie dalo rado libit
a velice je 188ilo, Ze se zalibilo ufhorodskym mechaniktam, ktefi znali nové letadlo jen s obrazk.

Na uZhorodském letiti bylo nesnesitelné horko. Vzduch se nad zelenym frdvnikem le-
hounce chvél a obloha byla syté modrd. Na vzdalenych polich pracovali rusinsti sedlaci, oble-
&eni do malebnych krojii. OK-BAA se rozhliZelo a zdélo se mu, jako by na vychodé byla obloha
jest& temnd&ji modra, nezli viude jinde. ,Mo#nd, Ze se bliZzi bouika,” feklo si. ,To mé zde asi
v dedti nechaji stat jako jiZ ndkolikrate na ruzyfiském letisti.” Ale nedoslo k tomu. Za chvili piijel
vozik se zavazadly a hned na to nastoupili cestujici a posddka. Misto diistojnika pfibyli mladi
manzelé, takfe misto dvou kiesel bylo nyni volné jen jedno. O nékolik viefin pozdéji zahimély
jiz motory, startér dal znameni a jiZ startovalo OK-BAA pfimo do tmavomodrého boutkového
mraku, opsalo nad méstem velikou zatd8ku, naleZ pilot zamifil na jihovychod smérem k Be-
rehovu.

Mra&no se na obloze roztahovalo &m déle tim hrozivéji a OK-BAA kaZdou chvili cekalo, zZe
pilot odbo&i od kursu a poleti vice k jihu. Ale nic takového se nestalo. Asi 20 km jiZné byly jiz
madarské hranice a pfes ty se nesmélo letdti. Proto zménil pilot kurs jen o nékolik stupnd, ale
dal plny plyn, aby se dostal z nepfijemné situace co nejdiive, coZ se mu také podafilo, Mraky
tahly &m dale tim vice na sever a pfesto, Ze se povazlivé blyskalo, byl let docela klidny. Ostatné
boutka nebyla ani tak velik4, jako se prve zdalo a za Berehovem svitilo jiZ sluni¢ko. OK-BAA,
letici ve v¥5i 500 m, rozhliZelo se po krajiné. Siroko daleko niZina, rovna jako dlan, pole, rozlehlé
pastviny a jen zfidka les. Malé doskové chatre, kolem nichZ se pésla stdda ovci. Po kazdé, kdyz
se letadlo bli%ilo nad n&jaké obydli, vybséhli huculsti sedlaci a jejich déti pred staveni a divali
se udivend na rachoticiho ptika vysoko ve vzduchu. U Sevluie pfeletélo OK-BAA Zeleznicni
traf a hned na to feku Tisu, kterd jako véifina podkarpatoruskych fek nebyla regulovéana. Kraj
byl rovné malo obydlen a lidé jistd vesmés chudi, o demZ svéd&ily ubohé chatrée, kryté dosky.

Jsme na hranici republiky,” fekl mlady mu¥ matce, kterd se stdle divala z okna. ,Zde tento
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maly potiifek na pravé strand tvoiri madarskou hranici a ta ZelezniCni traf pfed némi z Krélova
nad Tisou do Satu Mare tvo¥i hranici rumunskou. To mé&sto na obzoru nazyva se Halmei. To je
fiz Rumunsko.”

OK-BAA divalo se dolii, aby vidé&lo, jak vlasin& vypadaji staini hranice. Ale nevidélo pra-
nic. Les na &eskoslovenské strand vypadal stejné jako v Rumunsku a v Madarsku. A prece se
nemohlo ubraniti neurditému pocitu litosti, Ze pravé opouiti svou rodnou zemi, Ze v piistim oka-
mzZiku bude jiZ v cizine, _

V kabiné se nyni ujal tlohy informétora onen cizinec, ktery v Praze nastoupil posledni. Byl
to obchodnik z Bukure$ti a vyznal se ve viech &astech své vlasti. Ukazal na vychod, kde lezi
Satu Mare, kieré jeitd pfed valkou patfilo Madarsku, upozornil, Ze leti pfes feku Samos, kiera se
vlévé do Tisy a m4 tak klikaty tok, Ze ji letadlo pfeleti jesté dvakrat. Kraj se velmi podobal Pod-
karpatské Rusi. Byly tu stejné nizké, bidné chaty a stejné mnoho ovci. OK-BAA opét stouplo,
nebof se znovu bliZily hory pfes fisic metri vysoké. Byly to rozsidhlé Sedmihradské Karpaty.
Brzy na to se objevilo veliké mésto s vysokymi kominy — KluZ. Pilot ubral plynu, preletél
obloukem letisié a pristal, :

Cizinal To byl prvni dojem naseho letadla, jakmile se dotklo rumunské pudy. Na nadrazni
budové vlily modro-Zluto-Servené vlajky a mezi nimi velky ndpis sAeroportul civile (civilni
leti§té). N&kolik rumunskych celnikéi a jeden &Getnik v pestré uniformé otevieli dvéfe kabiny
a vyzvali cestujici rumunsky a francouzsky, aby vystoupili. Hned na to pfistoupil vSak také Ces-
koslovensky ufednik, kiery kond slufbu na klufském letisti za Staini Aerolinie a fen uvital cestu-
jici &esky. VSichni vystoupili a odebrali se do staniéni budovy, kde se konala, podobné jako
v Uzhorodé, celni a pasova prohlidka.

Po prohlidce motoru a kratké motorové zkousce, zvedlo se OK-BAA k posledni etapé svého
letu. Vyletélo s kluZského leti§té pfimo na jih. Krajina se nezménila. Byla stédle kopcovita a malo
obydlena. Mélo poli, ale za fto obrovské pastviny, na kierych se pésla stdda krav a koni. Letadlo
preletélo sedmihradskd mésta Turda a Medias. Za mé&stem Sibiu objevily se najednou vysoké
hory, které se zdéaly tim vy3si, &im vice se jim letadlo bliZilo. Byly to opét vrcholy, pokryté
v&&nym snéhem a ledem, skoro stejnd mohutné jako Vysoké Tatry, jen jejich tvary byly ponékud



jiné. Tahly se v dlouhych hibetech od vychodu na
» zdpad a tvofily Casto celé kanony. ,To jsou Transyl-
A--~ vanské Alpy,” slySela dvéstd&tyrka nékcho v kabiné

A 4 ' vysvétlovati, ,a onen vrch je nejvyssi jejich horou.
' .i"',: . Nazyva se Negoiu a je 2544 m vysoky, jen o 119 m
M nizéi ne# Gerlachovka.”
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OK-BAA stouplo mezitim na 2700 m a pieletélo
i tyto velehory, sva¥ujici se na jih velmi piikie. Na

@“u\' -5 3. levé strand lefelo uprostfed vysokych kopetl, ve vysi
795 m malebné mésto Sinaia, letni sidlo rumunské

S kralovské rodiny. _
Petrolejovd pole kolem Floest O &tvrt hodiny pozdéji spatiilo OK-BAA néco za-

jimavého: v kraji kolem mé&sta Ploesti, podél feky Jalomity, kterd se vlévé do Dunaje, uprostied
lesnatych kopct, pastvin a poli, stdlo mnoho podivuhodnych dfev&nych véii. Letadlo bylo zZve-
davo, co to asi je a davalo pozor, zdali si toho vSimnou 1 cestujici. Brzy se mu dostalo vysvétleni:
Byly to vrtaci véZe, ve kierych se chovaji' stroje, jeZ hluboko v zemi Zerpaji petrolej, nebof kraj
kolem Ploesti jest velmi bohatou olejovou oblasti. Tisice hektolifrii se zde denné 8% a vyvéii do
viech kondin svéta. Nafta, jak se surovému mineralnimu oleji fik4, je dnes v dobé vyspélé tech-
niky nejvétfim nerosinym bohatstvim. Z nafty se rafinuiji oleje na mazani siroji a benzin, ktery
svdt potfebuje k pohanéni milionti aut a statisicti hospodaiskych a primyslovych motori, lod-
nich stroji a letadel. ' , 4 ,

,MoZn4, Ze i mij benzin byl vytéieh pravé v téchio mistech,” myslilo si OK-BAA a podivalo
se je§td jednou na tento zajimavy kus svéta, plny dievénych veézi, tovarnich kominti a Zeleznic-
nich trati.

Po daldich deseti minutdch preletdlo letadlo n&kolik daliich Zeleznitnich frati. Krajina se
zdala &im dale tim hustdji obydlena, dofkové chaty zmizely uplné a ustoupily krasnym vilam
a modernim domkam. Najednou se objevilo na obzoru veliké mésto. Pilot ubral plynu a letadlo
teprve pak poznalo, Ze je jiZ u cile své cesty. Byla to Bukurest, hlavni mésto rumunského kra-
lovstvi. Le#i v ni%ind a rovna se svou rozlehlosti a poétem obyvatel (800.000) na$i Praze. Je to
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moderni mésto s krésnymi stavbami a kdyZ pilot opsal kolem ného velky okruh, vidélo letadlo
Siroké 1¥idy, nesdetna auta a vozy elekirické drahy. Vedle pysnych staveb ministerstev a jinych
vefejnych budov vynikaly a# dvacetiposchodové mrakodrapy, obchodni domy a hotely.

Za méstem byl rozlehly a dobfe p&stény sad a hned za nim letisté, kde OK-BAA pristalo
pfesnd v ustanovenou dobu, totiZ v 18 hod. 50 min. vychodoevropského ¢asu.

Bukure$fské leti$té bylo mnohem v&ti, nezli kluzské, ale nikoliv tak rozlehlé a moderni jako
prazské. Pfes to tam byl &ily ruch. Cestujici vystoupili z letadls, pilot a radiotelegrafista si té%
vzali svd malé zavazadla a odesli v privodu rumunského afednika. Museli zde pfenocovat, nebot
p¥istiho dne réno v sedm hodin méla se dvéstéctyrka vratit do Prahy.

Dlouho stilo OK-BAA na startu a divalo se, co se na leti§ti d&je. Bylo obdivovéno celym le-
teckym personalem rumunské spoleénosti LARES a dokonce nékolik diistojnikli pfislo z neda-
lekého vojenského letiits, aby si je prohlédli.-Letadlo bohuZel nerozumélo, co si vojaci navzajem
povidaji, ale podle toho, jak spokojené kyvali hlavou, usoudilo, Ze se jim zamlouva. |

Vedle &erveno-zlutych a bilych letadel rumunského LARESu spatfila dvéstédtyrka jestd dva
Douglasy polské spoleénosti LOT, kiera provadi pravidelné lety z Bukuresti do VarSavy pres Cer-
nauti a Lvov, a na druhé strand z Bukuredti a¥ do Haify v Palestind. Déle se setkalo s tfimotoro-
vym obrem Air France, ktery 16ta z PafiZe do Bukuresti pfes Strassburk, Norimberk, Prahu, Viden,
Budapeif a B&lehrad. Odletdlo z Prahy v 11 hod. 50 min., tedy o plnych 25 minut dfive neZ
OK-BAA a pfistalo v Bukuresti v 19 hod. 35 min,, tedy o tFiétvrti hodiny pozdéji, pfes to, Ze jeho
traf neni delsi.

Hodinu na to odvlékl traktor dvéstéctyrku do hangaru, kde ihned usnula. Byla to jeji prvni
dalekd cesta a Sestihodinovy let spolu s hojnosti prozitych udélosti ji poradné unavil.

* *

H

Druhého dne jiZ o ptl Sesté hodiné ranni byla nase dvé&stédtyrka vytladena z hangaru a mu-
sela se podrobiti velmi p¥sné prohlidce motori, kterd trvala pres hodinu. TotéZ se dé&lo na druhé
strand letiitd s letadlem spole&nosti Air France, F-AMYF, velkym ffimotordkem, ktery pak
v 6 hod, 25 min. odstartoval. V 6 hod. 45 min. nastoupili pak cestujici i do nasi dvéstédtyrky, kterd



s vlajicim Seskoslovenskym praporkem stéla ji¥ p¥ipravena u startu, Tentokrat to byli star§i man-
Zelé, tfi mladsi péni a jeden tfednik Csl. Aerolinif z Bukuresti, ktery letél do Ceskoslovenska na

dovolenou. Za chvili nastoupil i pilot s radiotelegrafistou a po kratké motorové zkouSce vznesia
se dvéstéétyrka do vzduchu. '

Cestujici v kabind se navzijem pfedstavovali. ManZelé byli CeSi, kte¥{ viak bydleli stile
v Rumunsku a pouZili po prvé letadla ke své kazdoro&ni cestd do Karlovych Vari. Jindy jsme
jezdili vlakem,” vysvétlovali, ,ale cesta den a no¢, pfeplndnym rychlikem, byla pro nés, starsi
lidi, na konec tak naméhava, Ze jsme radéji volili letadlo. Je pravé sedm hodin rdno, pfesné v po-
ledne jsme v Praze, tam se pohodlné naob&dvame, ve dvanact hodin dvacet minut opét startu-
jeme a jsme podle letového fadu ve 12 hod. 50 min, v Karlovy{ch Varech. Neni to bajeéné?"

Jeden ze tfi panh let&l do Prahy, ostaini dva, byli to pfatelé, cestovali pak letadlem déle
do Londyna. ,Mohli jste pouZiti také letadla Air France,” namiil starsi pan. ,, To vime,” odpovédsl
mlady muZ, ,ale neradi tak brzy vstdvdme. Letadlo Air France odleti totiZ odtud jiZ v 6 hod. 25
min. a je ve 12 hod. 10 min. v Praze. Vade &eskoslovenské letadlo odleti pozdéji a je v Praze ve
dvandct hodin. Tam pak pfestoupime na letadlo, kieré odleti ve dvanéct tficet do Bruselu a odtud
pak je to jen skok do Londyna. V Londyné budeme ji¥ v 17 hod. 10 min. Je to nejrychlejsi spojeni
vychodni Evropy se zépadni,”

»Kdo by byl pfed dvaceti lety fekl,” pravila dama, ,2e by &lovék mohl za dvanéct hodin pro-
cestovati {fi ctvrtiny Evropy. Vidyf vy budete v Londyné jeité odpoledne. MiZete se klidné
navecefeti a pak jit do divadla.”

»Do divadla neptijdeme,” odpovédél mlady muZ, ,ale podnikneme projiZdku Londynem, vid
pritelil”

Cestujici se takio bavili je$td delsi ¢as, aZ OK-BAA pfistdlo v KluZi. I za dal$fho letu bylo
dobré pocasi, a skoro 1plné bezvétrno, takie do UZhorodu pfiletéli jiZ v 8 hod. 50 min., misto
v devét hodin.

Po celni a pasové prohlidce cestujicich a motorové prohlidce letadla odstartovalo OK-BAA
v devét dvacet ke koneénému tseku zpateéni cesty. K Sesti cestujicim pfibyla jesté jedna dama
a letecky dustojnik, kiery den pfed tim letél dvéstéétyrkou do UZhorodu. Letadlo bylo tedy plné,
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co¥ oviem nemélo vliv na jeho cestovni rychlost. Naopak, vychodni vitr vanul od zadu a zvysil
rychlost letadla na 290 km/hod.

Zabava v kabind byla v plném proudu, teniokrate ji vedl opét letecky dustojnik. Mlu-
vilo se o fom, jsou-li letadla i jinak ¢lovéku prospésna.

,Letectvi neni ndm prospéino jenom tim, Ze nas dopravuje rychleji, nezli kierykoliv do-
pravni prostfedek, nybrZ prokazuje lidstvu je§té mnozstvi jinych sluZeb. Jak obtiZné bylo dfive
prozkoumati nezndmé kraje! Je$t& pfed deseti lety jsme vidéli na mapé svéta rizna bila mista,
kterd nam oznadovala, Ze jeSt& tisice &tverecnich kilometrl ve vnitini &asti Gronska, kraj kolem se-
verni a jiZni toény, a brazilské vnitrozemi nejsou dosud probadany. Trvalo by jisté je3té ¢tvrt sto-
leti, ne by je nédkladné pozemni vypravy prozkoumaly po nesmirnych ndmahéch a snad i obé-
tech na lidskych Zivotech. Zde nam pfiflo na pomoc letadlo a to jako velmi dobry pomocnik.
Vidite v riznych cestopisnych filmech, kierak se velikd ffimotorova letadla vypravovala, aby
pieletéla obrovské pralesy, objevila nezndma horstva a sidla domorodych kmeni, kieré dosud
nespatfily tvaf bé&locha, natoZ obrovského mechanického ptaka, rachoticiho vysoko nad prale-
sem. V_posledni dobé& konaji se stdle lety do polarnich kraji, zejména do oblasti severni tocny,
jednak za tdelem ryze v&deckym, jednak proto, Ze tento kraj skryva pravdépodobné velika lo-
iska olovdné a elezné rudy, jakoZ i uhli. Arktida je vSak také duleZitd pro dopravni letectvi.
Rusové a Ameridané usiluji v posledni dobé o to, vybudovati mezi Moskvou a San Franciskem
p¥imou leteckou traf, vedouci pfes severni toénu. Pielet timto smérem podafil se jiZ nékolikrate
a Rusové, kieré mi¥eme pokladati za nejlep$i a nejodvazndisi letce soucasné doby, z¥idili pfimo
na severnim pélu meteorologickou stanici. Pravidelné lety s cestujicimi pfes severni to¢nu se
docela jistd uskuteéni, budou-li jen vybudovéna mista pro nouzova piistani, zésobarny paliva a
dostateény podet meteorologickych stanic, které by hlasily letadlim stav povétrnosti, v arktic-
kych krajich velmi nestalé.

Av3ak letadel pouZivéme také v jinych odvé&tvich lidského v&déni,” pokracoval distojnik.
Pro nas vojéky je velmi dile¥ité znati pohyby neptatelského vojska za frontou, silu jeho délo-
stfelectva atd. Posildme proto proti neprételskym liniim vyzvédna letadla, kiera &asto se znatné
vysky fotografuji neptatelskou frontu, po p¥ipads i zézemi. K tomu ucelu je na palubé vmonto-
vén specialni fotograficky p¥istroj, ktery se pouhym pohybem packy nebo stisknutim knofliku
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uvede v ¢innost. V miru pouivame takovych letadel k fotografovéni krajiny, abychom tak Ro-
Hdili podrobné mapy a plany. Rikime fomu fotogrametrie. Pilot proleti dzemim, které ma
byti zpracovano v uréitych dsecich, pofidi fadu snimkd, kterd fotograf pak k sob& nalepi. V ze-
mépisném ustavu vypracuji pak z t&chto snimké pfesnou mapu.

V dobé vialky jsou letadla straglivou zbrani, avak v miru slousi &sto k zdchrand lidskych Zi-
votlh. Vidyf pomoci letadel byli &asto ii% nalezeni a zachrandni troseénici v ledovych poustich
arktidy a letadel pouzivaji i 1ékafi. Jiz pfed deseti 1éty se dopravovalo ze Spojenych statdl severo-
americkych letadlem serum proti détské obrnd, kiera fadila v Jizni Americe a nidila denn& sta
déiskych Zivotd. V Australii a na severni Aljaice ma mnoho lékait vlastni malé letadla, jimiz se
za nékolik hodin dostanou do nejodlehlejsich krajin a takovymio rychlym zdsahem zachrénili jiZ
mnoho nemocnych.”

»Kde je zapotfebi rychlé pomoci, je letadlo k nezaplaceni,” pravil star§i pan. ,Neddvno jsem
cetl v novindch, Ze po odletu letadla Air France z Prahy do Varavy ve 12 hod. 50 min. dostalo
feditelstvi této spole€nosti naléhavou telefonickou Zadost, aby ono letadlo bez prodleni pfistilo
ve Vratislavi, kde by vzalo na palubu zndmého 1ékafe-chirurga a odletélo s nim déle do Variavy,
kde ho ¢ekala naléhava operace. A&koliv letadlo ve Vratislavi viibec nepfiistava, nybrz leti pfimo
do VarSavy a v tomto okamiku bylo jiZ nad Krkonosemi, zavolalo Feditelstvi radiotelegraficky
ihned pilota a dalo mu potfebné pokyny. Soudasns poZidalo némecké tifady o povoleni k pfi-
stani. Letadlo pfistdlo pak opravdu ve 14 hod. 15 min. na vratislavském letisti, kde pfistoupil 1éka¥
a v 16 hod. 07 min,, tedy jen se zpoZdénim sedmi minut, p¥istilo ve Varfavg.” |

nPodobné pfipady zndm i j4,” pravil dastojnik. ,Ale nevé¥ili byste, fe se letadel pouziva do-
k¢ 'ai v rybaistvi. Na anglickém i francouzském pobiezi se kaZzdym rokem objevuji veliké
shluxy ryb, na které rybatské lodi &ekaiji nékdy i cely mésic, nebof pro né znamenaji Zivobyti na
cely vok. Ryt . oviem nev&di pfedem, kterym smé&rem houf potdhne a na jakém misié se objevi.
- Proto jsou nad mofe vysildna vyzvédna letadla, kterd hejna hledaji a stopuiji a davaji rybafskym
lodim radiotelegrafické zpravy o jejich pohybu. I lov velryb pomoci letadla se podatil. Lover.
sedi v malém, pohyblivém letadle a vymrifuje na velrybu harpunu. I tuleni a mroZi daji se prv
lovit timto zpisobem.”



OK-BAA poslouchalo vSechny tyto hovory s velikym zdjmem a dovédélo se jesté, Ze v Rusku
a v Americe pouZivaji letadel k osévéni rozlehlych poli, Ze byl vynalezen zpflisob, jak rozptyliti
desiné mraky rozprasovanim jemného pisku, nabitého elekiiinou z letadel, Ze se bojuje také
s velikym tdspéchem proti kobylkdm, komarim a jinému hmyzu tim, Ze se ve vzduchu rozprasuji
rizné jedy. |

Mezitim preletéla naSe dveéstédtyrka horstvo Vysokych Tater a nddhernd podivand minuléhe
dne opakovala se tentokréte znovu, jenZe, bohuZel, podasi nebylo jiZ fak jasné. Bilé mraky o délce
az nékolika kilometrli, tdhly pod letadlem smérem k vychodu a branily plné pohledu na pod-
tatranskd mésta. Jediné Spic¢até vrcholy velehor se tipytily v dopolednim slunci.

Cim dale k zépadu, tim vice se mraky shlukovaly, aZ kone&n$ tvofily jednotnou pokryvku,
ve které se jen tu a tam objevily trhliny, kierymi bylo vidéti dold. Pilot oviem nyni letél podle
kompast a palubnich pfisirojii, nebof se jinak orientovati nemohl. Radiotelegrafista, ktery dfive
na aparaté jen obcas néco vyfukal, zvysil nyni &innost. Letadlo samo letdlo stdle rychlosti
280 km/hod. smérem na Moravu.

Cestujici se jiZ nedivali z okna, ale stéle se mezi sebou bavili. Hovofili o riznych dobrodrus-
stvich v letadlech, o cizich krajich, které proletéli a o sportovnim letectvi, které se v posledni dobé
tak rozmohlo. ,,Brzy nadejde &as, kdy si mnohy z nds za 20.000— 30.000 K& koupfi radéji letadlo nez
automobil," pravil jeden pén. “

Nad Moravou a vychodnimi Cechami se poéasi nezlepsilo, vitr zesilil a letadlo kleslo na
800 m. Radiotelegrafista Zddal nékolikrite o zamé&fovani své polohy a dostalo se mu naposledy
odpovédi, ze jest mezi Chrudimi a Pardubicemi. Za Kolinem letadlo kleslo, »pichlot mraky a le-
télo ve vysi 600 m déle ku Praze. P8t minut pfed polednem opsalo OK-BAA velky okruh nad ma-
tickou Prahou a pfesné ve dvandct hodin pfistdlo po své prvni daleké cestd na matefském letisti
v Ruzyni.

V hangaru musela naSe dvéstéétyrka vSem svym pidtelim vypravovati, jaké dojmy cestou
‘zaZila. Fokker IX, kiery po této trati dosud létal a vZdy se chlubil, %e zna ka?dy kousek cesty na-
zpamét, ji pomahal, kdyZ ji pamé&t ochabovala. Znal opravdu ka¥dou horu Vysokych Tater a
Transylvanskych Alp podle jména a védél také, jak jsou vysoké,
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,Jsem réd, ptiteli,” pravil, ,Ze jsi hned na své prvni cesté s cestujicimi letél do ciziny.
Tam teprve nafinec pozna, jakou ma cenu. KdyZ jsem v Bukure$ti ptistdl po prvé, kdekdo se na
mé prisel podivat, fotografovali mé a viude bylo plno chvély. My letadla brzy starneme a za né-
kolik let mo¥na poznas také, Ze se zatim zrodila letadla dokonalejsi. Ale nyni, pfiteli, hlavu
vzhiiru. Jsi stéle teprve na zadétku svého Zivota, Zivota, kiery ti poskyine vzru$eni, dobrodruZstvi

o i

a radost z toho, Ze jsi dokonaly stroj — kral vSech piaki.

£ *

*

To byla prvni cesta letadla OK-BAA s cestujicimi na trafi Ceskoslovenskych Statnich Aero-
linii, ale také jeho posledni v tomto roce. Brzy na to zastavily Aerolinie dopravu, nebof se bliZila
zima, kdy letadla odpodivaji v hangarech a vypravuji si navzajem o viech dobrodruzstvich a pri-
hodach, které na svych cestach zaZila a uvazuji o tom, kam zase poleti aZ roztaje snih a siromy se
zaénou zelenat. Pak zadatkem jara oteviou se zase velkd vrats, pfijede maly trakior a vytdhne
jedno letadlo po druhém na start. Pak zahfmi opét jejich motory, startér pfijde se svou bilou
vlajkou a velci ptaci se znovu vznesou do modravého blankytu.

A vy, kdoZ jste si pravé piedetli pfibéh o vzniku a prvnich letech letadla OK-BAA, piijdte se
brzy na né podivat. Nase dv8std&tyrka na vas ekd a bude se radovat, kdyZ s vami poleti nad ces-
kymi luhy a héji, horami a doly a ukaZe vam krasu nasi vlasti tak, jak ji vidi mechanicky piak,
jehoZ obrovska sila hlasé viemu ostainimu ptacivu, Ze se &lovék koneénsd stal i krdlem vzduchu.
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